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1.1 Olkreislauf (SX)

Die Olpumpe @ pumpt das Motorol vorbei am BypaBventil @ durch den
Olfilter ®. MNach dem Clfilter zweigt eine Olleitung zur Dise @ ab, die
Motordl auf das Kolbenbolzenlager und den Kol‘éemboden spritzt. Die
zweite- Olleitung fiihrt den Hauptolstrom zum Microfilter @, der auch die
feinsten Verunrainigungen cus dem Matorél filtert. Das gereinigre Matoral
wird tber eine Olleitung und den Kupplungsdecke! in die Kurbelwelle zum
Plevellager ® gepumpt und lauft in das Kurbelgehéause ab. Durch die
wechselnden Druckverhdlinisse wird das Ol Uber den Kanal @ zum
Getriebe gefiihrt und gelangt iiber die Zahnrader in den Olsumpf. Ih den
Olsumpf taueht auch die Steverkette @ ein und nimmt Motarél mit nach
oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung @ gelangt das Motersl zur
Nockenwelle @ und den Venfilen. Das Kugelventl @ yerhindert, daf
Motordl aus dem Olsumpl in den Kurbelraum zurickfieft,
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1.1.1 Olkreislauf (SC)

Die Qlpumpe @ pumpt das Motord! vorbei am Bypafventil @ durch
den Olfilter ®@. Noch dem Olfilter zweigt eine Olleilung zur Dise @
ab, die Motorsl auf das Kolbenbolzenlager und den Kolbenbeden
spritzt. Die zweite Ollejiung fishrt den Houptdlstrom zum Mikrofilier ©,
cfar auch die feinsten Verunreinigungen aus dem Motors| filtert. Das
gersinigte Motordl wird iber eine Olleitung und den Kupplungsdeckel
in die Kurbelwelle zum Plevellager ® gepumpt und |&uft in das Kurbel-
gehduse ab. Eine zusalzliche Olpumpe g saugt das Matorsl aus dem
Kurbelgehause und pumpt es durch den Olkanal @ zu den Zahnridern
des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahnréder gelangt das Molordl in
den Olsumpt. In den Olsumpf taucht auch die Steverkette @ ein und
nimmt Motorol mit nach oben, zum Zylinderkopf. Durch die Bohrung ®
gelangt das Motordl zur Nockenwelle ® und den Ventilen:

1.1.2 Olkreislauf (EGS, DUKE e)
Die Olpumpe @ pumpt das Motorél vorbei am BypaBventil @ durch
den OrF:ilter ®. Nach dem Olfilter zweigt sine Ol){éi?ung zur Diise @
ab, die Moterdl auf dos Kolbenbolzenlager und den Kolbenboden
spritzt. Die zweite Olleitung fihrt den Hauptolstrom in das Rahmen-Bru-
strohr @, wo das Motorol abgekihlt wird, Danach durchléuft das
Motordl den Feinfilter ®, der auch die feinsten Verunreinigungen aus
dem Motordl filtert. Das gereinigte Motors| wird iber eine Olleitung
und den Kupplungsdeckel in gie Kurbelwelle zum Plevellager @
epumpt und lauft in das Kurbelgehause ab. Eine zusatzliche Olpumpe
?? saugt das Matord| aus dem Kurbelgshduse und pumpt es durch den
Olkanal @ zu den Zahnradern des 4. und 5. Ganges. Uber die Zahn-
rader gelangt das Motord! in den Olsumpf. In den Olsumpf taucht auch
die Steverkette @ ein und nimmt Moloré?mh nach eben, zum Zylinder-
kopf. Durch die Bohrung ® gelangt das Motordl zur Nockenwelle ®

und den Ventilen,



1.2 Motorol wechseln

HitwES: ZUR BESSEREN KUHIUNG DES MOTOROLES IST DAS BRUSTROHR DES RAM-
MENS 1N DEN OLKREISLAUF INTEGRIERT, BEI EINEM OLWECHSEL 15T DAHER ALCH DAS
MOTOROL AUS DEM BRUSTROHR ABZULASSEN.

Der Motoralwechsel jst bei betriebswarmem Motor vorzunehmen.

A ACHTUNG A

EiN BETRIEBSWARMER MOTOR UND DAS DARIN BEFINDLCHE MaTorOL SIND  SEHR
HEISS — VERBRENNEN SIE SICH NICHT,

- Motorrad  auf  waagrechter Fliche abstellen. Die beiden Ver-
schluBschrauben @ ung @ enffermen und Ol in ein Gefal ablaufen lassen.

~ Bei Modellen mit integriertem Brustrohr, Abdeckung abnehmen und
Verschlubschraube @ am unteren Ende des Brustrohres ebenfalls entfer-
nen und Ol abflieBen lassen,

! VORSICHT |

DIE VERSCHLUSSCHRAUBE @ DARF NICHT ENTFERMT WERDEN, £S5 HANDELT SICH HIER-
BEI UM DAS BYPASSVENTIL.

- VerschluBschrauben griindlich mit Petroleum und Druckluft reinigen, um
den Metallabrieb zu entfernen.

~ Nachdem das Ol zur Ganze abgelaufen ist, Dichtflachen reinigen und
Verschlufischrauben mit Dichtungen montieren. VerschluBschraube @
mit 30 Nm und VerschluBschraube @ und ® mit 20 Nm festziehen.

- Verschluflschraube am Kupplungsdeckel entfernen, Metorsl sinfillen
Uﬂd VETSChIUBSChrUUbe Wieder menfieren.

_OIFUUMENGE X, SC: cA. 1,6 Liter
OtruumeNcE EGS, DUKE & ca, 2,1 Liteg

! VORSICHT !

WERNN DAS MOTORGL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHS ABGELASSEN VWURDE, IST DAS
OlsysTem zU ENTLOFTEN]

— Damit die Luft aus dem Rohmenbrustrohr entweichen kann, die Ver-
schluBschraube @ neben dem Steuerkopf enffernen, Motor starten und
so lange im Leerlauf Jaufen lassen (1-2 Minuten), bis an der Bohrung @
Ol austritt. Sebald Ol austritt, Motor abstellen und VerschluBschraube
mit Dichtung meantieren. .

Hiniwess: Um pie DAUER DES ENTIUFTUNGSVORGANGES ZU VERKURZEN, EMPEEHLEN
WK, DAS RAHMENBRUSTROHR DURCH DIE OFFNUNG @ i OL AUFZUFULLEN [ca. 0,7 1).
! VORSICHT !

MOTOR WAHREND DES ENTLUFTENS KEINESFALLS HOCHDREHEM, WEIL NOCH NICHT
ALLE SCHMIERSTELLEN MIT GENUGEND O VERSORGT WERDEN,

- Motor warmfahren, Motordlstand kentrollieren und bis zur MAX Mar-
kierung auffillen.
— AbschlieBend Olsystem auf Dichtheit prifen.

APL: SF, SG, SH.

TEMPE!!ATUR
- BY +
10W 40 15W 40

10W 50 15W 50
10W 60 15W 60

! VORSICHT !

—  VERWENDEN SIE NUR MARKENOLE, WELCHE BEN QUALTATSANFORDERUNGEN DER
APl - Kiassen 5F, SG aper SH [ANGABEN AUF DEM BEHALTER) ERFULLEN OBER
LIBERTREFFEN.

- ZU WENIG ODER QUALITATIV. MINDERWERTIGES MOTOROL FUHRT ZU VORZETIGEM
VERSCHLEISS DES MOTORS.

— ES KONNEN SOWOHL MINERALGLE ALS AUGCH SYNTHETICOLE MIT DEN HIER ANGE-
FUHRTEN SPEZIFIKATIOMEN VERWENDET WERDEN.

Hinwels: ENTSORGEN SIE DAS ALTOL ORDNUNGSGEMASS] ALTOL KEINESEALLS N DIE
KANAUSATION ©DER N DIE NATUR scHUTTEN. 1 Lmer AITOL VERSCHMUTZT
1.000.000 Liter WASSER,



1.3 Mikrofilter wechseln (SX, 5C)

Mikrafilter im Zuge eines Motorolwechsels tauschen,

- Dozu Sechskantschravben @ entfernen und Mikrofilferdeckel ® abnehmen.

— Mikrofilfer entfernen, Teile reinigen und ORing am Mikrofilterdeckel
auf Beschadigungen priifen.

— Neuen Mikrofilter in das Filtergehause stecken, O-Ring leicht fetten und
Mikrofilterdeckel montieren.

Hineweis: Um oiE DAUER DES ENTIDFTUNGSVORGANGES Z1 VERKURZEN SOLLTE VOR
DEM MONTIEREN DES MIKROFITERDECKELS DAS MIKRGFILTERGEHAUSE MIT OL AUFGE-
FULLT WERDEN (DAZU MOTORRAD AUF BIE RECHTE SETE LEGEN].

— Damit alle Schmierstellen méglichst schnell mit Ol versorgt werden, mufy
der Mikrofilter enilufiel werden. y

— Dazu Motarél einfiillen und die Disenschraube der Olleitung am Kupp-
lungsdeckel enffernen.

~ Motor starfen und die Bohrung am Kupplungsdeckel mit einem Tuch
verschliefen. i .

— Motor mit Leerlaufdrehzahl loufen lassen, bis an der Olleitung @ Cl austritt,

— Maotar abstellen, Dichtringe und Diisenschraube montieren.

— Disenschraube mit 10 Nm festziehen und auf Dichtheit priifen.

1.4 Feinfilter wechseln

Der Feinfilter sollte im Zuge eines Olwechsels ernevert werden.

— Die 3 Schrauben lésen und die Abdeckung ebnehmen.

— Feinfilter mit dem Olfilferschlissel 045‘83‘29_03'9.000} l6sen, mit der
}-!cnd abschrauben und Motorél aus dem Brustrohr des Rahmens ablau-
en lassen.

— Dichtflache am Brusirohr @ reinigen, neuen Feinfilter mit Motoral fillen
und Gummidichtung @ élen. Feinfilter montieren und mit der bloBen
Hand fest anziehen.

~ Motor starten, Olsystem entlijfen (siehe Motors! wechseln) und Feinfilter
auf Dichtheit priifen.

! VORSICHT 1
— VERWENDEN SiE NUR GRIGINAL KTM FEINFILTER. BEI VERWENDUNG ANDERER Fil-
TER KANN DER MOTOR BESCHADIGT WERDEN.

— 'WENN BAS MOTORGL AUS DEM RAHMEN-BRUSTROHR ABGELASSEN WURDE, IST
DAS OLSYSTEM 24 ENTUIFTEN |




1.5 Olfilter wechseln

Olfilter im Zuge eines Motorélwechsels touschen.

- Fuflbremshebel betatigen und einen Schraubenzieher oder Ahnliches
zwischen FuBbremshebel und Anschlagrolle stecken, damit der Olfilter-
deckel besser zuganglich ist.

— Hohlschraube @ und die 3 Schrauben entfernen:

Olfilterdeckel @ vorsichtig abnehmen und Olfilter entfernen.

— Filtergehduse, Olfilterdeckel, O-Ring und Dichifldchen reinigen und
Olkanal im Oflfilterdeckel ouf freien Durchgang prifen.

— Wenn der ORing @ keine Beschadigungen aufweist, kann er weiter
verwendet werden. -

— ORing in die Nut des Olfilterdeckels driicken, neuen Olfilter @ auf den
Anschluf im Olfilterdeckel stecken und gemeinsam monfieren.

- Die 3 Schrauben montieren und mit 5 Nm festziehen.

~ Hohlschraube mit Dichtungen montieren und mit 15 Nm festziehen.

— AbschlieBend Motor starten und Olsystem auf Dichtheii priifen.
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1.6 Sekundar-Luftsystem (SLS)

Die heilen AusquF?ase durchstrémen den AuslaBkanal @ bei gesffnetem AuslaBventil mit hoher Geschwindigkeit. Bedingt durch
die Stramungsverhélinisse im AuslaBkanal, sowie dem Einfluf} des gesamien Auspuffsystems auf die ausstrémenden Gase kommt es
zum zeillich begrenzten Druckabfall im AuslaBkanal (Unterdruck).

Wahrend dieser zyklischen Unterdruckphasen offnet das Sekundar-Lufi-Ventil @, wodurch Uber die Leitung @ den heiflen Auspuffgo-
sen, Luftsauerstoff zugefithrt wird. -

Das Sekundar-Luft-Ventil unterbricht bei hoheren Drehzahlen die Lufisauerstoff-Zufuhr, um ein Uberhitzen des Katalysators zu verhin-
dem. AuBerdem unterbindet das Sekundar-LuftVentil ein Rickstrémen der Auspuffgase in den Luffilterkasten @.

Das Steverventil {ASV) @ unterbricht im Schiebebetrieb (hoher Unterdruck im Ansaugkanal) die Luftzufubr in den Auspuffkanal, um
ein mogliches Auspuffknallen zu yerhindern.

Gestevert wird dos Steverventil Gber eine Steuerleilung @. Diese Steuerleitung Ubertragt den Unterdruck vom Ansaugkanal @ auf das
Steverventi|.
Im Normalbetrieb ist das Steverventil gedffnet (geringer Unterdruck im Ansaugkanal).

Die Reaklion des Luftsaverstoffes mit den Schadstoffanteilen der Abgase (CO - Kohlenmonoxid und HC - Kehlenwasserstoff], fihrt zu

einer Schadstoffreduzierung von ca. 50%. Der Einsatz eines Katalysators fihrt in Verbindung mit dem SLS zu einer weiteren drasti-
schen Schadstoffabsenkung.
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