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ZRX1100

Werkstatthandbuch

Alle Rechte vorbehalten. Ohne vorherige Genehmigung der Abteilung Kundendienst der Kawasaki Motoren
GmbH in Friedrichsdorf dirfen Einzetheiten dieses Handbuches weder ganz noch teilweise reproduziert, in
Datenverarbeitungsaniagen gespeichert oder in anderer Form oder mit anderen Mitteln elektromechanisch foto-
kopiert, aufgezeichnet oder auf andere Weise ibermittelt werden.

Diese Broschure wurde mit gréBter Sorgfalt hergestellt, dennoch kann keine Verantwortung fur in diesem Hand-
buch enthaltene Fehler oder Auslassungen GUbernommen werden.

Technische Anderungen ohne vorherige Anklindigung sind vorbehaiten und es besteht keine Verpflichtung, soi-
che Anderungen an vorher gefertigten Produkten vorzunehmen. |hr Handler kann Sie Uber Anderungen infor-
mieren, die nach dem Druck dieses Handbuches vorgenommen werden.

Die in dieser Broschire enthaltenen Informationen entsprechen der neuesten Produktinformation zum Zeitpunkt
der Drucklegung. Die gezeigten Abbildungen und Fotos sind nur fir informationszwecke und entsprechen nicht
unbedingt der tatsachlichen Ausstattung.
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Diese Schnelisuchanleitung hilft Innen beim
Auffinden der gewlnschten Teile oder Ar-
beitsabiliufe.

@® Die Seiten zuriickbiegen, bis der ge-
wunschte Abschnitt auf die schwarze Mar-
kierung am Rand der Seite mit dem je-
weiligen Inhaltsverzeichnis zeigt.

@® in dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen
Abschnittes finden Sie die genauen Seiten-
angaben fiir den speziell gesuchten Gegen-
stand.




Vorwort

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende informationen fur die Motorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchfihren méchten, ist es primar fur die Fachme-
chaniker in entsprechend ausgeriisteten Werkstatten ge-
dacht. Nur mit einem gewissen technischen Grundwissen
und mit Verstandnis fur den richtigen Gebrauch von Werk-
zeugen und Werkstattverfahren kénnen Wartungsarbeiten
und Reparaturen einwandfrei durchgefithrt werden: lassen
Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparaturarbeiten von
fachkundigen Mechanikern ausfithren, wenn Sie als Eigen-
tGmer nicht genug Erfahrung haben oder wenn Sie sich
nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufithren.

Um Reparaturen mdglichst wirtschaftlich durchfihren zu
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vorge-
schrieben sind, solite auf die Verwendung von beheifs-
mé&Bigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kdnnen nur mit den entsprechenden In-
strumenten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge
kénnen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig
beeinflussen.

Insbesondere fiir die Dauer der Garantiezeit empfehien
wir, da8 alle Reparaturen und planmaBigen Wartungsarbei-
ten gemaB Werkstatthandbuch ausgefuhrt werden. Selbst-
ausgefahrte Wartungsarbeiten oder Reparaturarbeiten, die
nicht in Ubereinstimmung mit diesem Handbuch ausge-
fihrt werden, kénnen zum Veriust der Garantieanspriiche
fihren.

Beachten Sie folgendes, um die Lebensdauer !hres
Motorrads zu verlingern:

@ Halten Sie sich an die inspektionstabelle im Abschnitt
+Allgemeine Informationen”.

@ Seien Sie vorsichtig bei Problemen und vernachldssigen
Sie die auBerplanmaBige Wartung nicht.

@ Verwenden Sie geeignetes Werkzeug und Original-
ersatzteile; Spezialwerkzeuge, MeB- und Prufgerate, die
fUr die Wartung von Kawasaki Motorradern bendotigt wer-
den, sind im Spezialwerkzeugkatalog aufgefuhrt. Als Er-
satzteile lieferbare Originaiteile finden Sie im Teilekata-
log.

@ Beachten Sie sorgfiltig die vorgeschriebenen Arbeits-
ablaufe. Lassen Sie sich auf keine Kompromisse ein.

@ Halten Sie Ihre Unterlagen uber Wartungs- und Repara-
turarbeiten durch Eintragung der Daten und der einge-
bauten Neuteile stets auf dem Laufenden.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechen
die einzelnen Kapitel des Handbuches. Fur ein spezielles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle
Anleitungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schnellsuchanieitung hilft Ihnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitel hat wiederum ein aus-
fohrliches Inhaitsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt
»Allgemeine Informationen”; dieser Tabelie kénnen Sie die
Intervalie fur die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen Informationen
far die Zindkerze. Als erstes schauen Sie dann in der
Wartungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die
Zindkerze zu reinigen und der Elektrodenabstand ein-
zustellen ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanlei-
tung, um das Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaits-
verzeichnis auf der ersten Seite finden Sie dann die
Seitenangabe fiir den Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stoBen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

B ACHTUNG:

Dieses Warnsymbol weist auf besondere Instrukti-
onen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung zu
Personenschidden oder tédlichen Unfillen fiihren

kann.

VORSICHT:

Dieses Symbol kennzeichnet besondere Anleitungen
oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu Beschiidi-
gungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fiihren
kann.

In diesem Handbuch finden Sie vier weitere Symbole
{zuséatzlich zu ACHTUNG und VORSICHT), die lhnen hel-
fen werden, die verschiedenen Arten von informationen zu
unterscheiden.

ANMERKUNG

O Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die fir wirtschaft-
liches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb
eines Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des
Abilaufes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehen-
den Schrittes auszufihren ist. Steht auch vor einer
ANMERKUNG.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszuftihren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des je-
weiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden missen und wo waihrend
des Zusammenbaus O, Fett oder ein Sicherungsmittei zu
verwenden ist.



ABGASREINIGUNGSSYSTEM

Zum Schutze der Umwelt, in der wir alle leben, baut Kawasaki in Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften der United States Environmental Protection Agency und des California Air Resources
Board eine geschlossene Kurbelgehauseentliiftung (1) und ein Abgasreinigungssystem (2) ein.
AuBerdem werden die fur Kalifornien bestimmte Fahrzeuge nach den Vorschriften des California
Air Resources Board mit einer Kraftstoffverdunstungsanlage (3) ausgeriistet.
1. Geschiossene Kurbelgehduseentluftung
Dieses System verhindert, daB Kurbelgeh&usedampfe in die Atmosphare freigesetzt werden.
Statt dessen werden die Dampfe durch einen Olabscheider zur EinlaBseite des Motors geleitet.
Wenn der Motor l4uft, werden die Dampfe in die Verbrennungskammer gesaugt, wo sie mit dem
vom Vergasersystem geférderten Kraftstoff- und Luftgemisch verbrannt werden.
2. Abgasreinigungssystem
Dieses System reduziert den Schadstoffanteil der von diesem Motorrad in die Atmosphére
ausgestoBenen Abgase. Die Kraftstoff- und Zundsysteme dieses Motorrads sind technisch so
konstruiert und gebaut, daB bei niedrigem SchadstoffausstoB eine gute Motorleistung erzielt
wird.
3. Kraftstoffverdunstungsanlage -
Die durch Verdunstung des Kraftstoffs im Kraftstoffsystem erzeugten Ddmpfe werden nicht in die
Atmosphére ausgestoBen. Statt dessen werden die Kraftstoffdampfe in den laufenden Motor
geleitet und dort verbrannt oder in einem Kanister gesammelt, wenn der Motor abgeschaitet ist.
Flassiger Kraftstoff wird in einem Dampfabscheider aufgefangen und in den Benzintank zuriick-
geleitet.

Das Gesetz zur Reinhaitung der Luft ist ein Bundesgesetz gegen Luftverschmutzung durch

Motorfahrzeuge und enthilt sogenannte ~Anti-Manipulationsbestimmungen”.

~Abschnitt 203(a) verbietet folgende Handiungen oder deren Veranlassung:

(3) (A) GemaB den Vorschriften dieses Abschnittes darf niemand vor Verkauf oder Auslieferung an
den Endkaufer in das Kraftfahrzeug oder in den Motor eingebaute Geréate oder Bauelemen-
te entfernen oder unwirksam machen; dies gilt auch fir Hersteller oder Héandler, die wis-
sentlich soiche Geréte oder Bauelemente nach dem Verkauf oder der Auslieferung an den
Endk&ufer entfernen oder unwirksam machen.

(3) (B) Niemand, der mit Reparatur, Wartung, Verkauf, Leasing und Vertrieb von Kraftfahrzeugen
oder Kraftfahrzeugmotoren befaBt ist oder einen Krafttahrzeugpark betreibt, darf wissent-
lich nach dem Verkauf und der Auslieferung an den Endkaufer Gerite oder Bauelemente
entfernen oder unwirksam machen, die nach den Vorschriften dieses Gesetzes in ein Kraft-
fahrzeug oder einen Kraftfahrzeugmotor eingebaut wurden....”.

ANMERKUNG
O Der Ausdruck ,Gerate oder Bauelemente entfernen oder unwirksam machen” wird allgemein

wie foigt ausgetegt:
1. Unter Manipulationen féllt nicht das vorubergehende Entfernen oder Unwirksammachen von
Geraten oder Baulelementen fur die Ausfihrung von Wartungsarbeiten.
2. Zu Manipuiationen kénnte z&hien:
a. Fehlerhafte Einstellung von Fahrzeugkomponenten, die zu einer Uberschreitung der Ab-
gasnormen fdhren.
b. Einbau von Ersatz- oder Zubehérteilen, die die Leistung oder die Haltbarkeit des Motor-
rads nachteilig beeinflussen.
c. Zusatz von Komponenten oder Zubehérteilen, die dazu fihren, daB das Fahrzeug die
Normen Uberschreitet.
d. Dauerhaftes Entfernen, Abklemmen oder Unwirksammachen von Komponenten oder
Bauelementen der Abgasreinigungssysteme.



VERBOTENE MANIPULATIONEN AM LARMSCHUTZSYSTEM

Das Bundesgesetz verbietet folgende Handlungen oder deren Veraniassung: (1) AuBer fur Zwecke
der Wartung, Reparatur oder des Austauschs darf niemand in ein Neufahrzeug zum Zweck des
Larmschutzes eingebaute Gerate oder Bauelemente vor Auslieferung an den Endkaufer oder
wahrend der Benutzung entfernen oder unwirksammachen. (2) Das Fahrzeug darf nicht benutzt
werden, wenn solche Gerate oder Bauelemente entfernt oder unwirksam gemacht wurden.

Als Manipulationen gelten unter anderem die nachstehend aufgefihrten Handlungen:

@ Austausch des Original-Abgassystems oder des Schalidampfers gegen Teile, die nicht den
Bundesvorschriften entsprechen.

@ Entfernen des Schalidampfers oder von Teilen des Schaildampfers.

@ Entfernen des Luftkastens oder des Luftkastendeckeis.

@ Modifikationen am Schallddmpfer oder am Luftansaugsystem durch Frasen, Bohren oder ande-
re Mittel, wenn soiche Modifikationen zu einer Steigerung des Larmpegels fiihren.
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Einfiihrung in die Wartung

Es wird empfohien, die jeweiligen Abschnitte sorgféitig durchzulesen, bevor Sie mit der Wartung eines Motorrades beginnen.
Auf diese Weise vermsiden Sie unnotige Arbeit. Wo immer dies notwendig erschien, wurden Fotografien, Zeichnungen,
Anmerkungen, Vorsichtshinweise, Warnungen und genaue Beschreibungen vorgesehen. Trotzdem hat eine noch so genaue
Beschreibung ihre Grenzen. Gewisse Grundkenntnisse mussen deshalb vorausgesetzt werden, wenn die Arbeit Erfoig haben

soll.
Beachten Sie foigendes:
(1) Schmutz

Das Motorrad vor der Zerlegung und vor dem Ausbau von Teilen reinigen, Schmutz der in den Motor, in den Vergaser
oder in andere Teile gelangt, wirkt wie ein Schieifmitte! und verkurzt die Lebensdauer des Motorrades. Neue Teile sind

aus gleichem Grund vor dem Einbau von Staub und Metalispédnen zu befreien.

(2) Batterie- und MasssnanschiuB
Bevor Teile aus dem Motorrad ausgebaut werden, ist die Masseieitung (-} von der Batterie abzukiemmen. Hierdurch wird

verhindert, daB
a) der Motor unbeabsichtigt durchgedreht werden kann, solange er teilweise zerlegt ist;
b) beim Abklemmen von Leitungen an den AnschluBstellen Funken gebiildet werden;

¢) elektrische Teile beschadigt werden.

(3) Einbau, Zusammenbau
Normalerweise erfoigen Einbau oder Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus oder der Zeriegung. Wenn

im Werkstatthandbuch allerdings spezielle Anleitungen fUr den Einbau oder den Zusammenbau angegeben sind, mus-
sen diese beachtet werden. Achten Sie auf die Lage der Teile sowie der Betatigungszuge, Leitungen und Schiiuche beim
Ausbau oder bei der Zerlegung, damit diese spater wieder in der gleichen Weise singebaut oder zusammengebaut wer-
den konnen. Es wird empfohien, soweit wie mdglich, die jeweiligen Lagen zu markieren und aufzuzeichnen.

(4) Reihenfoige beim Festziehen von Schrauben
Bolzen, Muttern oder Schrauben zur Befestigung eines Teiles sind fingerfest anzuziehen. Dann sind sie in der vorge-

schriebenen Reihenfolge auf das vorgeschriebene Drehmoment festzuziehen. Auf diese Weise wird verhindert, daB sich
das betreffende Teil verzieht und Undichtigkeiten entstehen. Umgekehrt sind die Bolzen, Schrauben oder Muttern
zunachst um etwa 1/4-Umdrehung und dann vollstandig zu [8sen. Wenn beim Festziehen von Boizen, Muttern und
Schrauben im vorliegenden Handbuch sine Reihenfolge angegeben ist, muB diese eingehaiten werden.

(5) Drehmoment
Die im vorliegenden Werkstatthandbuch vorgeschriebenen Drehmomente sind stets einzuhalten. Ein zu geringes oder

zu groBes Drehmoment kann zu gréBeren Schaden fUhren. Verwenden Sie einen zuverldssigen Drehmomentschlissel

guter Qualitat.

(6) Kraftanwendung
Der gesunde Menschenverstand solite geniigen, um zu bestimmen, wievie! Kraft bei der Zerlegung und beim Zusam-
menbau aufzuwenden ist. Wenn ein Teil besonders schwierig ein- oder auszubauen ist, ist die Arbeit zu unterbrechen
und zu Uberprifen, wo der Grund daf{ir liegt. Wenn ein Hammer erforderiich wird, ist vorsichtig mit einem Holz- oder
Kunststoffhammer zu arbeiten. Schrauben mit einem Schlagschraubenzieher drehen (insbesondere beim Ausbau von
Schrauben, die mit Lack gesichert sind), damit die Schraubenkdpfe nicht beschadigt werden.

(7) Kanten
Auf die Kanten achten, insbesondere bei der.Zerlegung und beim Zusammenbau des Motors. Beim Herausheben oder

Umdrehen des Motors mit Handschuhen oder einem dicken Tuch arbeiten.

(8) L&semittel mit hohem Flammpunkt
Um die Feuergefahr zu verringern, wird ein L&semittel mit hohem Flammpunkt empfohien. Ein handeisibliches Lésemittel

ist Stoddard-Losemittel (Eigenname). Bei der Verwendung von Ldsemittein sind die Anleitungen des Herstellers zu

beachten.

(8) Dichtscheiben, O-Ring
Wenn hinsichtlich des Zustandes einer Dichtscheibe oder eines O-Rings Zweifei bestehen, ist die Dichtscheibe oder der
O-Ring auszuwechsein. Die PaBflachen einer Dichtscheibe missen unverschmutzt und perfekt eben sein, damit kein Ol

austreten kann oder die Kompression nicht verioren geht.

(10) Dichtmittel, Sicherungsiack
Bevor ein filssiges Dichtmittel oder ein Sicherungslack aufgebracht wird, sind die betreffenden Flachen abzuwaschen

oder abzuwischen. Nicht zuviel von diesen Mittein auftragen, da sonst Olbohrungen verstopft werden k&nnen und der
Motor beschédigt wird. Ein Beispiel fir einen Sicherungslack ist das handelsibliche Loctite Lock N'Seal (biau).

{11) Pressen

Ein mittels einer Presse oder einem Treiber einzubauendes Teil, beispieisweise Radiager, ist innen und auBen zuerst mit
Ol zu bestreichen, so daB es sich leichter einpressen J48t.

(12) Kugeilager und Nadeilager ‘
Bauen Sie die Kugellager oder Nadeliager nur aus, wenn dies absolut erforderlich ist. Ausgebaute Lager sind zu erneu-

ern, da sie meistens beim Ausbau beschadigt werden. Achten Sie beim Einbau daraut, daB die markierte Seite nach
auBen zeigt und verwenden Sie nur einen passenden Treiber. Dricken Sie mit dem passenden Treiber nur auf den ein-
Zupressenden Laufring. Dadurch wird verhindert, daB die Kugein oder Nadein und die Laufringe zu stark belastet und
beschéadigt werden. Ein Kugellager nur soweit aufpressen und einpressen, bis es an der jeweiligen Anschiagfldche in

der Bohrung oder auf der Welle anliegt.
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(13) Ol- und Fettdichtungen
Ausgebaute Ol- oder Fettdichtungen sind zu ersetzen, da diese beim Ausbau beschédigt werden. Besonders markierte

Dichtungen sind so einzubauen, daB die Markierungen nach auBen zeigen. Dichtringe mit einem passenden Treiber der
plan aufiiegt, bis zum Anschlag in die Bohrung einpressen. Bevor eine Welle durch eine Oldichtung eingefthrt wird, ist
ein wenig Hochtemperaturfett auf die Dichtlippen aufzutragen, um die Reibung zwischen Gummi und Metall zu verrin-

gern.
(14) Federringe, Sicherungsringe
Ausgebaute Federringe und Sicherungsringe sind zu ersetzen, da sie beim Ausbau geschwécht und deformiert werden.
Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Federringe und Sicherungsringe nicht mehr zusammengedruckt oder ausge-
dehnt werden, als fir den Einbau unbedingt erforderiich ist.
(15) Schmierung
Der MotorverschieiB erreicht immer dann sein Maximum, wenn der Motor warmiduft und noch nicht aile Gleitflichen mit
einem ausreichenden Schmierfilm versehen sind. Tragende Fl&chen, die nicht mehr geschmiert sind, beim Zusam-
menbau mit O! bestreichen. Altes Ol und verschmutztes Fett abwischen. Verbrauchtes Fett hat seine Schmiereigen-
schaften vericren; es kann Fremdkérper mit einer gewissen Schleifwirkung enthaiten.

Verwenden Sie nicht jedes beliebige Ol oder Fett. Bestimmte Ole und Fette sollten nur in bestimmten Fallen verwendet
werden, da sie bei falscher Anwendung Schaden anrichten kénnen. Beim Zusammenbau bestimmter Motor- und Fahr-
gesteliteile wird in diesem Handbuch auf Molybdandisuifid-Fett Bezug genommen. Vor dem Einsatz solcher spezielien

Schmiermittet sind immer die Empfehlungen des Herstellers zu prifen.

(16) Elektrische Leitungen
Die etekirischen Leitungen sind entweder ein- oder zweifarbig und missen, mit wenigen Ausnahmen, immer an Leitungen
der gleichen Farbe angeschiossen werden. Bei zweifarbigen Leitungen ist eine Farbe immer starker ais die zweite, d.h.
eine zweifarbige Leitung mit diinnen roten Streifen ist ais ,geib/rote"-Leitung bezeichnet. Wenn die Farben umgekehrt
sind und rot die Hauptfarbe ist, lautet die Bezeichnung ,rot/gelbe”-Leitung.

Leitung (Querschnitt) Bezeichnung der Farbe
rot
Drahtlitzen
geib/rot
gelb
rot

(17) Ersatxteile -
In manchen Failen wird vorgeschrieben, daB ausgebaute Teile zu erneuern sind. Solche Teile werden beim Ausbau be>

schadigt oder sie vertieren ihre urspriingliche Funktion.

(18) Inspektion
Ausgebaute Teile einer Sichtkontrole auf folgende Zust4nde oder sonstige Beschadigungen unterziehen. In Zweifeisfal-
len sind soiche Teile zu erneuem.

Abrieb Risse Verhartung Verzug
 Verbiegung Beulen Kratzer Varschlei
Farbverdnderung Alterung FreBspuren

(19) Wartungsdaten
In diesem Text haben die Angaben bei den Wartungsdaten foigende Bedeutung:
.Normalwert”: Dies sind die Abmessungen oder Leistungsdaten f(ir fabrikneue Teile und Systeme.
.Grenzwert”:  Hier geben die Zahlen die zuldssigen Grenzwerte an. Bei iberméBigem Verschleil

oder nachlassender Leistung sind die beschadigten Teile zu erneuern.
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Modellansicht

ZR1100-C1 Linke Seitenansicht:

ZR1100-C1 Rechte Seitenansicht:
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ZR1100-D1 Linke Seitenansicht:

ZR1100-D1 Rechte Seitenansicht:
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Technische Daten

Position ZR1100-C1/D1

Abmessungen und Gewichte:
Lange 2200 mm
Breite 780 mm
Hohe 1150 mm, *1085 mm
Radstand 1450 mm
Bodenfreiheit 135 mm
Sitzbankh&he 790 mm
Trockengewicht 222 kg, "221 kg
Leergewicht 245 kg *244 kg
Fahrzeuggewicht: vorne 121 kg, *120 kg

hinten 124 kg

Tankinhalt 201

Motor:
Typ 4-Takt, zwei obenliegende Nockenwellen, Vierzylinder
Kihiung Flussigkeitskithiung
Bohrung x Hub 76,0 x 58,0 mm
Hubraum 1052 ccm
Verdichtung 10,1:1

Motorleistung
Max. Drehmoment
Gemischautfbereitung

Startsystem
Ziundsystem
Zindverstellung
Zondzeitpunkt
Zundkerzen
Numerierung der Zyiinder
Zandfolge
Ventilzeiten:
EiniaB dffnet
schlie8t
Dauer
AusiaB oftnet
schiieBt
Dauer

Schmiersystem

72 kW (98 PS) bei 8500 min-1
95 Nm (8,7 mkp) bei 6000 min -1
Vergaser, Keihin CVK36 x 4
Elektroaniasser
Transistorzundung
Elektronisch (digital)

Von 10° vor OT bei 1100 min-1
bis 35° vor OT bei 7700 min-1
NGK CRSEK oder ND U27ETR
von links nach rechts, 1-2-3-4
1-2-4-3

27°

47°

254°

45°

25°

250°

Druckumlaufschmierung {NaBsumpf)
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Position ZR1100-C1/D1
Motordl:
Sorte SE, SF oder SG Klasse
Viskositat SAE10W-40, 10W-50, 20W-40 oder 20W-50
Olmenge 351
Triebwerk:
Primé&rabersetzung:
Typ Zahnrad
Ubersetzung 1,637 (95/58)
Kuppiung Mehrscheibendlbadkuppiung
Getriebe:
Typ 5-Gang, klauengeschaitet
Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,733 (41/15)
2. Gang 1,947 (37/19)
3. Gang 1,478 {34/23)
4. Gang 0,192 (31/26)
5. Gang 1,035 (29/28)
Radantrieb: "
Typ Antriebskette
Ubersetzung 2,647 (45/17)
Gesamtibersetzung 4,490 (5. Gang)

Rahmen und Fahrgestell:
Doppelschleifen-Rohrrahmen

Typ
Nachlaufwinkel 25°
Nachlauf 104 mm
Vorderreifen: Typ schlauchios
GrtBe 120/70 ZR17 (58W)
Hinterreifen: Typ schlauchios
GréBe 170/60 ZR17 (72W)
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 125 mm
Hinterradfederung Typ Schwinge
Federweg 118 mm
Bremsen: vorne: Doppel-Scheibenbremse
' hinten: Einfach-Scheibenbremse
Elektrik:
Batterie 12V 12 Ah
Scheinwerfer: Typ Asymmetrisch
Gliihiampe 12 V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremsticht 12V 5/21 Wx2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom
Nennleistung 28,6 A/14 V bei 6000 min-1

Anderungen der Technischen Daten vorbehaiten. Stand 11.02.1997
*: Modeill ZR1100D
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Inspektionstabelle

Die Wartung und Einstellung muB nach der Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreie Funktion des Motorrads gewahrleistet ist.
Die genaue Wartung ist d&uBerst wichtig und darf nicht vernachléssigt werden.

PERIODE |Was zuerst *TACHOMETERANZEIGE
anfaiit >
VORGANG Y D QQ\&\ S o&@ 05@
"~ S 58 XSS
Zundkerze - reinigen und Elektrodenabstand einstelien + o @ o o ® ®
Ventilspiel - kontrollieren + o o ®
Luftansaugventil - kontrollieren + o o o o ® o
Luftfilterelement — reinigen + # o ® ®
Gasdrehgriffspiel - kontrollieren + @ ® ® @
Leerlaufdrehzahl - kontrollieren + o o o ®
Vergasersynchronisierung — kontrollieren + @ ® @
Motordl - wechseln # 6Monate | @ ® ® L @ o @
Olfilter - erneuern @ ® @ ®
Antriebskettenverschileifl — kontrollieren + # ® ® ® o L @ ®
Bremskiotzverschiei - kontrollieren + # o ® @ ® o ®
Bremslichtschalter — kontrollieren + o L o o o o o
Lenkung — kontrollieren + @ ® ® ® o ® @
Gabeld| - wechseln v 2 Jahre ®
Hinterrad-Stodampfer auf Olleck - kontrollieren + ® ® [
Vorderradgabel auf Olleck - kontrollieren + @ o ®
Reifenverschlei — kontrollieren + . ® L @ o L o
Schwingenlagerung - schmieren @ @ ®
Allgemeine Schmierung -~ austfiihren ® o o
Muttern, Schrauben und Befestigungen — kontrollieren + ® o o @
Antriebskette - schmieren # 600 km ® @ ® o ® o
Kettenspannung - kontrollieren + # 1000 km ® o ® o o ® ®
Bremsfliissigkeitsstand - kontrollieren + Monat o ® o ® |'® @ ®
Kupplungsflissigkeitsstand - kontrollieren + Monat L o @ @ ® o o
Kihterschiduche und Anschlisse - kontrollieren + ¢
Bremsfliissigkeit - wechseln 2 Jahre o
Hauptbremszylindermanschetten und Staubdichtung - 4 Jéhre
erneuern
Kithifli}ssigkeit - wechseln 2 Jahre @
Bremssattel-Kolbendichtung und Staubdichtung - 4 Jahre
erneuern
Steuerkopflager — schmieren ' 2 Jahre o
Kupplungsflussigkeit - wechsein 2 Jahre ®
Kupplungshauptzyiindermanschetten und Dichtungen - 4 Jahre
erneuern
Kupplungsnehmerzyiinder-Kolbendichtung - erneuern 4 Jahre

#: Die Wartung haufiger durchfChren, wenn das Motorrad unter schwierigen Bedingungen getahren wird, d. h. Staub, Nasse, Schmutz,
hohe Geschwindigkeit oder haufiges Anfahren/Anhalten.

*:  Hdhere Tachometeranzeigen nach den in Frage kommenden Perioden richten

+: Erneuern, ergénzen, ginstelien oder nachziehen, falls erforderlich
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Technische information — Schubbetriebanreicherung

Ganz allgemein gilt, je gréBer der Hubraum pro Zylinder ist, um so magerer ist
das Gemisch beim Abbremsen mit dem Motor; dies verursacht Fehiziindung
oder Zuriickschlagen. Um dieses Problem zu I8sen, wird bei der ZRX1100 eine
Schubbetriebanreicherung [A] eingebaut. Diese Schubbetriebanreicherung ver-
hindert das Zuriickschlagen wahrend der Motorbremsung, indem ein fettes
Kraftstoffgemisch zum Motor geférdert wird.

Wenn das Motorrad mit konstanter Geschwindigkeit fahrt oder beschleunigt, ist der Motorunterdruck niedrig und die Rick-
hoifeder [3] druckt das Ventil in die getffnete Stellung [5]. Der Kanal [6] ist dann offen und zur Erzielung einer besseren
Zerstédubung strémt Luft durch die Leerlaufdiuse [7].

Bei der Motorbremsung entsteht hinter dem Drosselkiappenventil {11] ein hoher Unterdruck. Die Membrane [2] wird gegen
die Ruckhoifeder [3] gezogen und schlieBt das Ventil [12] und dann den Kana! [6]. Das Gemisch wird fett und verhindert das

Zuruckschiagen, weil die Luftmenge geringer ist.

Schubbetriebanreicherungsystem

Fahren mit konstanter Geschwindigkeit Bremsen mit dem Motor

Schwimmer-

Schwimmer-
Kraftstoff kammer

Kraftstoff kammer

Luftsirom

langsamer Durchlauf langsamer Durchiauf

1.Duse fOr Schubbetriebanreicherung 5. Ventil gedffnet 9. Leerlaufregulierschraube
2. Membrane 6. Kanal 10. Luftfiltergehduse
3. Ruckhoifeder 7. Leerlaufdise 11. Drosselklappenventii

4. Deckel 8. Leerlaufluftdiise 12. Ventil geschliossen.
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Kraftstoff- und Luftzufuhr im Anreicherungssystem

Leerlaufiuftduse
Luftfilter
CE-Duse
Bypass-Ausgang
Vergaserbohrung
Leerlaufregulier-
schraube

Motor

Benzintank EE——

S
</

Schwimmer-
kammer

Hauptdiise

Leeriaufdise

langsamer
Durchiaut

CE: Schubbetriebanreicherung

- Kraftstott
- Gemisch
< un
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Technische Information - Festziehen der PleuelfuBmutter

Vorteile:

Fur das Festziehen der PleuelfuBmuttern gibt es zwei Methoden: die Methode mit elastischer Verformung und die Methode
mit plastischer Verformung. Bei der Methode mit elastischer Verformung steigt die axiale Spannung der Schraube im
Verhaltnis zum Drehwinkel der Mutter (Belastung der Schraube), wenn die Mutter festgezogen wird. Wenn die Krafteinwirkung
authort, bekommt die Schraube wieder ihre urspringliche Lange.

Die Anziehmethode mit elastischer Formveradnderung ist weitverbreitet, weil sie einfach ist und weil die Schrauben nachge-
zogen und wiederverwendet werden kénnen.

Elastischer Bereich  Drehung der Mutter |

29
245 Streckgrenze
ce ’
§ﬁ Elastizitdtsgrenze
20
I .
X Anziehpunkt K
~
/// Axial-
Anziehen ﬁ . | spannung
™ Lasen
5 Drehwinkel der Mutter (Schraubenbelastung)

Bei der ZRX 1100 wird jedoch die Anziehmethode mit plastischer Verfor-
mung eingesetzt; so kann das Gewicht des Pleuels verringert und die
Sicherheitsreserve vergréBert werden. Dies wurde gemacht, weil die
Pleuel der ZRX1100 infoige hoher Motordrehzaht und Motorleistung sehr
stark beansprucht werden.

Bei der Anziehmethode mit plastischer Verformung wird die Schraube ai f<—--———>"—P!astjscher
Uber die Streckgrenze hinaus festgezogen; hier steigt die Belastung der Streckgrenze_ | | Bereich
Schraube schneli an. Wenn die Krafteinwirkung rickgéngig gemacht Elastizitatggrenze _/"//| ™\ . punkt

| i

wird, geht die Schraube nicht auf ihre urspringliche Lange zurick und
die Dauerbelastung bleibt.

i

Ealuer- » Drehwinkel der Mutter
elastung 5 (Belastung der Schraube)

Axialspannun
der Schraube

a
e

Jenseits der Streckgrenze steigt die Axialspannung im Vergleich zur Be-
lastung der Schraube alimahlich. Wie in der Abbitdung gezeigt, veran-
dert sich die axiale Spannung bei Verdnderungen des Drehwinkels der
Mutter weniger als im elastischen Bereich. Hier entspricht die axiale
Spannung der Klemmkraft (dem auf zwei zu verschraubende Teile tat-
sachiich aufgebrachten Druck) und die Belastung der Schraube ent-
spricht dem Drehwinkel der Mutter oder dem Anziehmoment.

Hieraus ergibt sich bei dieser Anziehmethode eine gréBere Sicherheits-
reserve und eine héhere Axialspannung. Diese Methode ist allerdings
komplizierter als das herk&mmiiche Festziehen und erfordert prézise
Arbeitsabldufe beim Zusammenbau und Zertegen.



1-12 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

T Elastischer Bereich Plastischer Bereich
< — St
Kleinere Verdnderung
der Axiaispannung '
I i
o (
| |
Elastizitdtsgrenze i !
/ | : X
? | ' /
i
E GroBere Streckgrenze | ; Brum
g Veranderung ! | !
o | der . [ ) J
8 | Axialspannung I I I
> !
< I | |
| t ] \
I I | )
: l’ ! | Anziehmethode mit piastischer Verformung
i
{ i | §
i )
I
i | | :
! ! ! |
1 |
1 !
| ; i : !
] / 1 i 1 _>
Anziehmethode mit eiastischer Verformung Drehwinkel der Mutter (Schraubenbetastung)
Hinweise fiir den Arbeitsablauf:

O Die Schrauben, Muttern und Pleuel missen grindlich in einem Ldse-
mittel mit hohem Flammpunkt gereinigt werden, denn die neuen Teile
sind mit einer Rostschutzi®ésung behandelt. Diese Losung enthalt Was-
serstoff; dieser kénnte hochfeste Schrauben, wie beispielsweise die
Pleuelschrauben, schwéchen und Bruch der Schrauben verursachen.

O Aut die obere Innenflache des PleuelfuBes ist MoS2 Fett aufzutragen.
So wird verhindert, daB der obere Lagereinsatz infolge seiner gerin-
gen Gleitbewegung im Betrieb verschieiBt und korrodiert.

O Nur Motordl, also kein MoS2 Fett, ist auf die Innenflache der oberen
und unteren Lagereinsétze aufzutragen, weil MoS2 Fett eine Gieitbe-
wegung der Lagereinsétze beginstigen wirde.

[A] MoS2 Fett auftragen.

[B] Kein Fett oder Ol auftragen.
[C] Motordl auftragen.
O Bei der Anziehmethode mit piastischer Verformung dlirfen die Schrau-
ben nicht nachgezogen oder wiederverwendet werden, da sich die
Dauerbeiastung akkumuiiert und die Schrauben brechen kénnen.

Methoden:

O Fur das Anziehen mit piastischer Verformung gibt es zwei Methoden. Bei
der einen Methode wird die Schraubenldnge gemessen und bei der an-
deren der Drehwinkel. Arbeiten Sie nach einer der folgenden Methoden:

(1) Messen der Schraubenidnge

O Fur das Festziehen der PleuelfuBmuttern ist diese Methode vorzuzie-

hen, obwohi eine Punkt-Mikrometerschraube [A] bendtigt wird und

der MeBvorgang aufwendiger ist.

Pleue! [B]
Hier ankdrnen [C)
Muttern [D)

Die MeBschraubenstifte in die Kérmermarken [E] einsetzen.

@ Ein wenig Motord| auftragen, damit die Schraubengewinde nicht fressen.
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(2) Winkeigradmethode

@ Zuerst sin wenig Motordl auf die Gewinde [A] und die Sitzfidche [B]
der Muttern auftragen, damit eine stabile Axialspannung erreicht wird.

@ Als nachstes die Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (Anziehmoment far PaBsitz), damit Gewinde und Auflage-
flachen vorschriftsméBig aufsitzen.

@ Die Muttern mit dem vorgeschriebenen Winkel o° (iber die Streck-
grenze hinaus festziehen.
Kurbeiwelle [A]
PleueifuBmuttern [B]
o’ [C]

®re—y

e e

N 1

Vorgeschrisbenes Anziehmoment
- L a ol Anziehpunkt.
N :

\
Streckgrenze

Q. Vorgeschriebener Winkel

Axialspannung der Schraube

Drehwinkel der Mutter
{Schraubenbeiastung)

0 CcT4

©
‘@) 1\

JO
l%e o '/
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Technische Information — Wartungsfreie Batterie

Wartungsfreie Batterie
Bei diesem Modell wird eine wartungsfreie Batterie eingebaut. Diese Batterie ist vollkommen geschiossen; dementsprechend
kann der Batteriefliissigkeitsstand nicht geprift und keine Elektroiytfiissigkeit nachgeflilit werden.

(1) Aufbau

Abdichtung
Filter
Sicherheitsventil Deckel
Anschlu

(Blei-Kalziumlegierung)

Einflllverschraubung

Pol
(Blei-Kalziumiegierung)

Negative Platte

(Blei und Blei-Kalziumiegierung) — Gehéuse

Separator

Positive Platte
(Blei und Blei-Kalziumlegierung)

(il) Hauptmerkmale

TYWartungsfrei ........................... Batteriefiiissigkeit braucht nicht gepriift und nachgefullt zu werden.

2) Elektrolytveriust ........................ Die Elektrolytflirssigkeit ist fest in speziellen Separatoren enthalten und in der
Batterie gibt es keine freie Elektrolytflissigkeit.

3) Sofortaktivierung ....................... Nach dem EinfGlien der Elektrolytflussigkeit kann die Batterie sofort ohne
Erstladung verwendet werden.

4} Einfache Inbetriebnahme ................ Die Elektrolytfiissigkeit kann durch eine leichte Druckbewegung eingefilit
werden.

5) Sicherheit ............... ... .. ....... Wenn der Druck innerhalb der Batterie abnormal steigt, 8ffnet ein Sicher-

heitsventil, Gas kann entweichen, bis der normale Druck wieder hergestellt
ist; so wird vermieden, daB das Gehause reit. Wenn der Normaidruck er-
reicht ist, schlieBt das Sicherheitsventil und die Batterie ist wieder abgedich-
tet. Zusétzlich ist auf dem Sicherheitsventil unter dem Deckel als Schutz
gegen Entziindung oder Explosion durch Feuer von auBen ein Keramikfilter
angeordnet.

6) Kompakte Bauform und hohe Leistung . ... Da die Batterie keine freie Elektrolytfiissigkeit enthilit, kann die Hdhe nie-
driger sein und das Volumen wird besser genutzt. Da das Gas in der
Batterie
absorbiert wird, entfélit die Notwendigkeit eines AuslaBrohrs.

7) Uberlade/ Entladeeigenschaften .......... Die Batterie ist 4uBerst widerstandsfahig gegen tiefgehende Lade/Entlade-
schwankungen.

(111) Prinzip der Abdichtung
In einer Blei-S&urebatterie lauft foigende chemische Reaktion ab:

(+) (=) Entladen (+) (=)
PbO, + 2H,S0, + PB = PbSO, + 2H,0 + PbSO,
(Blei- (Schwefel- (Blei- Laden (Bleisulfat) (Wasser) (Bleisulfat)

superoxyd) séure) schwamm) positiv aktives Elektrolyt negativ aktives
positiv aktives Eiektrolyt negativ aktives Material Material
Material Material

Wenn in einer gewthnlichen Batterie gegen Ende der Ladung der groBte Teil des Bleisuitats zurlickgebildet worden ist, so
zersetzt derjenige Teil des elektrischen Stromes, der nicht mehr zur Umsetzung des Sulfats gebraucht wird, nur noch das in
der Flllflissigkeit vorhandene Wasser in Wasserstoff von der negativen Platte und Sauerstoff von der positiven Platte. Diese
Gase entweichen, die Elektrolytfliissigkeit nimmt ab und gelegentlich muB Wasser nachgeflllt werden.

Thisisthe cut pages sample. Download all 318 page(s) at: M anual Place.com
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