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Honda CBX

ab 1979

1 Allgemeines/Wartungsarbeiten

1.1 Einfiihrung in das Modell

Die CBX ist das Prestigeobjekt der Firma Honda. Sie be-
sitzt einen Sechszylinder-Reihenviertaktmotor, der
quergestellt ist. Die im Zylinderkopf hangenden Ventile
werden Uber zwei obenliegende, kettenbetriebene Nok-
kenwellen betétigt. Die Treibstoffzufuhrung erfolgt Gber
sechs Keihin-Gleichdruckvergaser. Es ist ein fussge-
schaltetes Fuinfganggetriebe eingebaut, mit einer Mehr-
scheibenkupplung im Olbad.

Das Fahrgestell besteht aus 6lgedampften Teleskopga-
beln vorn und 6lgedampften Schwingen hinten. Die
Comstar-Stahlspeichenrader werden vorn durch hy-
draulisch betédtigte Doppelscheibenbremsen, hinten
durch eine Einscheibenbremse abgebremst. Die CBX
wird seit dem Erscheinen in Europa (Anfang 1979) prak-

tisch unverandert gebaut. Lediglich zu Anfang 1981
wurde die Spitzenleistung zugunsten geringerer Ver-
brauchs- und Abgaswerte beschnitten.

1.2 Arbeitsplatz und Werkzeuge

Richten Sie sich wenn mdglich einen gut beleuchteten,
sauberen und genuigend grossen Arbeitsplatz mit einer
Werkbank und einem Schraubstock ein. Achten -Sie
auch auf genligend Abstellflache fur zerlegte Teile.
Ohne gutes Werkzeug ist keine zufriedenstellende Ar-
beit méglich. Schaffen Sie sich nur Qualitatswerkzeug
an, das auf die Dauer billiger zu stehen kommt als
schlechtes Werkzeug, das bricht und zu Schaden an der
Maschine fihrt. Wirklich benultztes Werkzeug macht
sich schnell bezahlt. Zur Grundausstattyng gehort ein



Satz von Maulschlusseln, die fast tberall benutzt wer-
den kdnnen. Eine nitzliche Ergénzung ist ein Satz von
Ringschliisseln zum Lésen schlecht zuganglicher oder
sehr fest sitzender Teile. Ein Kompromiss sind kombi-
nierte Ring-/Maulschlussel. Sehr praktisch ist ein
Steckschlusselsatz, den man je nach Bedarf jederzeit
ergéanzen kann. Achten Sie auf die richtigen Schlussel-
masse. Europaische und japanische Maschinen sind
nach metrischen Massen, englische Maschinen nach
englischen Zollmassen (BSF oder BSW) und amerikani-
sche Maschinen (auch einige neuere englische) nach
amerikanischen Zollmassen (AF) gebaut. Unbedingt nd-
tig sind ein Satz Schraubendreher fur Schlitz- und
Kreuzschlitzschrauben, Zangen und Hammer. Erwa-
genswert ist die Anschaffung eines Schlagschraubers
mit diversen Einsatzen zum Lo&sen sehr fest sitzender
Schrauben (vor allem Kreuzschlitzschrauben), von Spe-
zialzangen fur Sicherungsringe, von denen es solche fur
Innen- und Aussensicherungsringe und gerade und ge-
bogene gibt, und schliesslich eines Drehmoment-
schlussels, wenn man sich an gréssere Arbeiten wagt.
Zum Festziehen von Zylinderkopfschrauben oder La-
gerdeckelschrauben ist ein Drehmomentschlissel so-
gar unentbehrlich. Schaffen Sie sich jedoch kein Werk-
zeug an, das nur mit Spezialkenntnissen verwendet
werden kann, Uber die Sie nicht verfligen. Sie konnten
damit mehr Schaden anrichten als Nutzen stiften. Das
gilt zum Beispiel fir elektrische Messinstrumente oder
Vakuummeter zum Einstellen von Mehrvergaseranla-
gen. Will man an Maschinen mit kontaktloser Ziindan-
lage den Zundzeitpunkt selbst prifen, ist ein Strobo-
skop unbedingt nétig. Wenn man eine Maschine lan-
gere Zeit behalten und selbst zu warten beabsichtigt,
durfte sich die Anschaffung einiger Spezialwerkzeuge
lohnen, mit denen die Arbeit viel leichter vonstatten
geht.

1.3 Ersatzteilbeschaffung

Besorgen Sie sich die Ersatzteile in einer Honda-Vertre-
tung; die meisten Teile sind dort auch vorratig. In der
Regel werden Teile vom Importeur nicht direkt an Kun-
den geliefert, auch wenn die Teile in der Vertretung
nicht vorratig sind.

Geben Sie bei Ersatzteilbestellungen immer die voll-
standige Rahmen- und Motornummer (siehe Bild 1) an,
bei lackierten Teilen auch die Lackfarbe.

Benutzen Sie nur Originalersatzteile von Honda. Teile
anderer, zumeist japanischer Hersteller werden gele-
gentlich zu niedrigeren Preisen angeboten, doch be-
steht keine Gewahr dafir, dass sie allen Anforderungen
genugen. Honda betreibt keinen Austauschservice.
Ausgesprochene Verschleissteile wie Zindkerzen,
Glihlampen, Reifen, Ol und Fett usw. kénnen oft in Wa-
renhdusern oder Zubehorgeschéaften preisglinstiger
erstanden werden. Beachten Sie auch die Anzeigen der
Versandgeschéfte in den Motorradzeitschriften.

Bild 1
Motorserienummer (1) und Rahmenserienummer (2)

1.4 Wartungsarbeiten

Die regelméassige Wartung soll mit der Inbetriebnahme
der neuen Maschine einsetzen und in regelmassigen
Zeitintervallen oder nach gewissen Fahrstrecken erfol-
gen, je nachdem, was friher eintrifft. Man kann die War-
tung als eine Versicherung fir standige hochste Lei-
stungsfahigkeit und langen, stérungsfreien Betrieb an-
sehen. Auch werden bei der Wartung Stérungen bereits
in ihrem Anfangsstadium entdeckt, bevor sie sich zu
kostspieligen Schaden auswachsen koénnen, und
schliesslich kommt die Wartung auch der Sicherheit von
Fahrer und Maschine zugute.

Die regelméssige Reinigung ist ebenso wichtig wie die
mechanische Wartung, vor allem im Winter, wenn Lack,
Verchromung und Leichtmetallteile einer harten Bean-
spruchung durch Feuchtigkeit, Split und Streusalz aus-
gesetzt sind.

1.4.1 Wartungsintervalle

Wir verweisen auf die Tabelle Seite 3. Intervallangaben
sind nur als Richtlinien zu beachten.

Bei alteren Maschinen oder bei besonders harten Be-
triebsbedingungen empfiehlt es sich, die Intervalle zu
verkurzen. Die Wartungsarbeiten sind im wesentlichen
unter ihrem Titel beschrieben. Wer weitergehende An-
gaben bendtigt, findet diese im entsprechenden Kapitel
der Reparaturanleitung.

Fir die normalen Wartungsarbeiten werden keine Spe-
zialwerkzeuge ben6tigt; der mit jeder Maschine gelie-
ferte Werkzeugsatz oder die Ubliche Heimwerkeraus-
stattung genugt.

Sehr nitzlich sind ein Satz Steckschliissel, ein Schlag-
schrauber und ein elektrisches Multimeter fiir Arbeiten
an der elektrischen Anlage.



Haufigkeit

Kilometerstand
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Gegenstand * = = T |~ &~ 2] siehe Kapitel
Motordl jedes Jahr R R R R R R 143
Motordlfilter jedes Jahr R R R R R R 1.4.3
Motorolsieb C 144
Luftfilter Anmerkung”) C C C C C 145
Kraftstoffleitungen | | I | | 1.4.6
Ziundkerzen | R | R | 1.4.7
Ventilspiel | | | | | | 1.4.8
Zundzeitpunkt | [ [ [ | | 1.4.9
Steuerkettenspannung A A A A A A 1.4.10
Gaszugfunktion I [ | [ | [ 1.4.11
Leerlaufdrehzahl | I | | | [ 1.4.12
Choke I | | I I 1.4.13
Vergaser-Synchronisierung I | | | | I 1.4.14
Antriebskette I, L alle 1000 km 1.4.15
Batterie jeden Monat | I | I | | 1.4.16
Bremsflissigkeit jeden Monat «I» | | | | R | | 1.4.17
alle 2 Jahre «R»

Bremsklotzverschleiss [ | [ | I 1.4.18
Hinterrad-Bremspedalhdhe | | | | | | 1.4.19
Bremslichtschalter [ | I | | [ 1.4.20
Scheinwerfereinstellung | | | | [ I 1.4.21
Kupplungsspiel | | I | | I 1.4.22
Seitenstander I I | I I 1.4.23
Radaufhangung | | | | | I 1.4.24
Muttern, Schrauben, | | | | | | 1.4.25
Befestigungsteile
Réader | | | I I I 1.4.26
Steuerkopflager | | | 1.4.27
Fahrgestell nach Bedarf L 1.4.28

*) Bei Fahren in staubigem Gelande ist eine haufigere Wartung erforderlich

I Uberprifen, reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln, falls erforderlich

A: einstellen
L: schmieren

C: reinigen
R: auswechseln

1.4.2 Technische Daten fiir die Wartungsarbeiten

Motor

Ventilspiel

Leerlaufdrehzahl
Kompression
Synchronisierungsunterdruck
Zundzeitpunkt

Zindkerzen:

— Verwendete Typen

0,08 8% mm (Einlass und Auslass)
900 + 100/min
12 + 1 kg/cm?
Max. Differenz zwischen den Zylindern: 40 mm Hg
10° vor OT

Nippon Denso X 24 ESR-U
NGK DR 8 ES-2




— Elektrodenabstand

Olfiillmenge:

- Bei Olwechsel

— Bei Motorzerlegung
Empfohlenes Ol:

— Allgemein fur alle Temperaturen
— Uber 15°C

— Bis 15°C

— Unter0°C

Fahrgestell
Antriebskettendurchhang
Kupplungsspiel
Reifendruck:

— vorn

— hinten

Max. Zuladung
Reifengrosse:

— vorn

— hinten

Anzugsdrehmomente
Olablassschraube
Olfilterschraube
Olwannenschraube
Olschraube (Zylinderkopf)
Olschraube (Kurbelgehéuse)
Vorderachsschaltermutter
Hinterachsmutter

1.4.3 Motorendl und Olfilter

Empfohlenes Ol:

— Allgemein fir alle Temperaturen
— Uber 15°C

— bis 15°C

— unter0°C

1.4.3.1 Motorenélstand priifen

@ Motor anlassen und fiir einige Minuten bei Leerlauf-

drehzahl laufen lassen.

Motor abstellen.

Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

Nach einigen Minuten den Olstand mit Hilfe des Ein-

fullverschluss-Messstabes Uberpriifen. Bei dieser

Uberpriifung nicht den Verschlussdeckel hinein-

schrauben. Falls sich der Olstand unterhalb der unte-

ren Pegelmarke auf dem Messstab befindet, Ol bis
zur oberen Pegelmarke nachfillen.

@ Die Oldruckwarnlampe (iberpriifen. Diese Lampe
sollte nach dem Anspringen des Motors ertdschen.
Ist dies nicht der Fall, die Funktion der Olpumpe
und/oder des Olkreislaufs tiberpriifen.

1.4.3.2 Motorél- und Olfilter-Wechsel

@® Motor bis zur normalen Betriebstemperatur warm-
laufen lassen.

® Den Motor abstellen.

@® Das Motorrad auf den Mittelstander aufbocken.

® Oleinfillverschluss, Olablassschraube und Olfilter-
schraube entfernen und das Ol ablassen (Bild 2).

® Nach vollstandigem Ablassen den Olfilter auswech-

S

0,6 — 0,7 mm

4,0 Liter
5,5 Liter

SAE 10 W-40
SAE 30

SAE 20 oder 20 W
SAE 10 W

15-25 mm
10-20 mm

225 kPa (2,25 kg/cm3)
280 kPa (2,80 kg/cm3)
163 kg

3,50 V 19-4 PR
4,25V 18-4 PR

28 —32 Nm
27 — 33 Nm
8 —12 Nm
18 —22 Nm
20 — 24 Nm
18 —25 Nm
80 — 100 Nm

SAE 10 W-40

SAE 30

SAE 20 oder 20 W
SAE 10 W

seln, und Olffilterschraube und Olablassschraube
wieder einschrauben. Darauf achten, dass die Dich-
tungsscheibe auf der Olablassschraube und die
O-Ringe auf Olfilterschraube und Olfiltergehéuse in
gutem Zustand sind.

® Das Kurbelgehduse mit 4,0 Liter des empfohlenen
Ols auffillen.

\\\\ \K

Nt [
\4
NS 3)-
\\ L !
Bild 2 O l/
Olwechsel

1 Olablassschraube
2 Olfilterschraube



@ Den Oleinfillverschluss wieder einschrauben.

® Den Motor anlassen und einige Minuten lang bei
Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

® Den Motor abstellen.

® Das Kurbelgehause bis zur oberen Pegelmarke mit
dem empfohlenen Ol nachfiillen.

@ Sichergehen, dass kein Ol leckt.

1.4.4 Olsiebeinsatz reinigen

® Oleinfiillverschluss, Olablassschraube und Olfilter-
schraube entfernen.

® Olwannenschrauben entfernen und die Olwanne ab-
nehmen.

® Olsieb entfernen und reinigen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Die

Olwannenschrauben mit 8 bis 12 Nm festziehen. Das

Kurbelgehduse mit dem empfohlenen Ol auffillen.

1.4.5 Luftfilterwartung

@ Sitzbank entfernen.

@ Die beiden Schrauben der Luftfilter-Ansaugfiihrung
entfernen und diese abnehmen.

@ Die Luftfilter-Klemmfeder entfernen (Bild 3).

@ Luftfilter-Einsatzhalter entfernen und den Einsatz
herausnehmen.

® Den Einsatz in nichtbrennbarer Reinigungslésung

oder in solcher mit hohem Entflammungspunkt aus-

waschen.

Trocknen lassen.

Den Einsatz in Getriebedl (SAE 80—90) tauchen und

sich vollsaugen lassen. Das Uberschiissige Ol aus-

dricken.

® Den Luftfiltereinsatz einsetzen.

@ Halter, Klemmfeder und Luftfilter-Ansaugfiihrung
anbringen.

@ Die Sitzbank montieren.

1.4.6 Kraftstoffleitungen

Die Kraftstoffleitungen prifen und sofort erneuern, falls
sie poros, beschadigt oder undicht sind.

Wenn die Benzinzufuhr dauernd blockiert ist, so priife
man die Innenseiten der Leitungen. Es kann vorkom-

Bild 3
Luftfilterklemmfeder (1)

men, dass sich der innere Belag 16st und somit den
Kraftstofffluss blockiert.

1.4.7 Ziindkerzen

® Die Zundkerzenstecker abziehen und die Ziindker-
zen herausschrauben.

@ Die Zindkerzenelektroden auf Abnutzung untersu-
chen.

@® Aus dem Kerzengesicht lassen sich Rickschlisse
auf den Zustand des Motors ableiten. Siehe dazu
Bild 4.

® Die Kanten der Mittelelektrode sollten rechtwinklig
sein, und die Seitenelektrode sollte eine gleichblei-
bende Starke aufweisen. Bei starkem Verschleiss
oder bei gebrochenem oder gesprungenem Isolator
die Zundkerze wegwerfen.

@ Falls sich die Kohlenstoffriickstande durch Sand-
strahl entfernen lassen, kann die Zindkerze weiter-
verwendet werden.

® Den Elektrodenabstand durch Biegen der Seiten-
elektrode einstellen. Niemals die Mittelelektrode ver-
biegen. Elektrodenabstand: 0,6 bis 0,7 mm.

® Die Zundkerzen zuerst mit den Fingern einschrau-
ben, dann mit einem Ziindkerzenschlissel anziehen.

@® Zindkerzenstecker aufstecken.

1.4.8 Ventilspiel liberpriifen und einstellen

Das Ventilspiel wird bei kaltem Motor (unter 35° C)
Uberpruft und eingestellt.

Die Sitzbank entfernen.

Den Benzinhahn auf «OFF» (Zu) drehen und Kraft-
stoffschlauch und Tank entfernen.

Die Ziindkerzen Nr. 1 und Nr. 6 entfernen.

Die Zylinderkopfbligel entfernen.

Die Drehzahimesserwelle entfernen.

Den Drehzahimesser-Antriebsdeckel und das Ab-
triebszahnrad entfernen.

Die vier Zylinderkopf-Seitendeckel entfernen.

Ol vom Zylinderkopf in das Kurbelgehéduse laufen
lassen, indem das Motorrad auf den Seitenstander
gestutzt wird.

Die acht Zylinderkopfdeckel-Befestigungsschrau-
ben entfernen und den Zylinderkopfdeckel abneh-
men.

Den rechten Kurbelwellendeckel abnehmen.

Das Spiel der Ein- und Auslassventile durch Einfiih-
ren einer Fuhlerlehre zwischen Nockenwelle und
Ventilheberscheibe messen (Bild 5).

Ventilspiel: 0,08 *3% mm

@ Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und das

Ventilspiel in folgender Reihenfolge messen:

— Auslassventile Nr. 2 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 2 Einlass, Nr. 1 Auslass, Nr. 3 Aus-
lass messen.

— Auslassventile Nr. 4 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 4 Einlass, Nr. 5 Auslass, Nr. 6 Aus-
lass messen.

— Einlassventile Nr, 2 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 1 Einlass, Nr. 3 Einlass, Nr. 5 Ein-
lass messen.



A Weisse Ablagerungen und beschadigter Isolator deuten
auf Uberhitzung hin

C Abgebrannte Elektroden, entweder infolge falschen
Warmewertes oder chronischer Frihziindung (Klingeln)

D Dicke Russablagerung, entweder infolge zu fetten

Gemisches oder falschen Warmewerts

E Weisse Ablagerungen und abgebrannte Elektroden weisen
auf zu mageres Gemisch hin

Bild 4
Zustand der Ziindkerzen

— Auslassventile Nr. 5 auf Maximalwert 6ffnen und
das Spiel bei Nr. 6 Einlass, Nr. 2 Auslass, Nr. 4 Aus-
lass messen.

— Das Spiel der einzelnen Ventile aufschreiben.
Um das vorgeschriebene Ventilspiel zu erhalten, eine
Austauschscheibe wahlen und nach den folgenden
Schritten vorgehen:
® Den Ventilheber drehen, bis die Kerbe des Hebers auf

der Scheibe erscheint, so dass die Scheibe entfernt

werden kann.
® Die Kurbelwelle drehen, so dass das einzustellende

Ventil die maximale Hubhohe erreicht. Darauf ach-

ten, dass die Kurbelwelle nicht zu weit oder in die fal-

sche Richtung gedreht wird, wenn der Ventilheber-
halter ein Ventilpaar niederdriickt. Bei Nichtbeach-
tung stossen die Einlass- und Auslassventile anein-
ander und beschadigen sich gegenseitig.

® Den Ventilheberhalter (Spezialwerkzeug Nr.

F Zindkerze in einwandfreiem Zustand mit hellbraunen-

grauen Ablagerungen

Bild 5
Ventilspiel mit einer Fiihlerlehre (1) messen
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Bild 6

Bild 7
Ziindzeitpunkt nach dynamischer Methode einstellen

1

«T»-Marke

2 Dichtflache des vorderen Kurbelgehauses

3

«F»-Marke

07964—-4220000) zwischen Nockenwelle und zwei
benachbarte Ventilheber einfihren (Bild 6).

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung in der richtigen
Richtung drehen, so dass der Nockenbuckel vom
Ventilheber abgewandt ist.

Die Scheibe mit einer Pinzette entfernen.

Die Starke der gebrauchten Scheibe mit Hilfe eines
Mikrometers messen.

Eine Austauschscheibe anhand der Tabelle auf Seite
8 aussuchen.

Die Austauschscheibe einsetzen.

Sichergehen, dass das gegeniiberliegende Ventil-
paar nicht gedtffnet ist. Die Ventile kdnnen verbogen
oder beschadigt werden, falls die Kurbelwelle nicht
richtig gedreht wird.

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung drehen, bis die
Ventile die maximale Hubhohe erreichen.

Das Spezialwerkzeug «Ventilheberhalter» entfernen.
Die Kurbelwelle um 2 bis 3 Umdrehungen drehen, um
die Austauschscheibe richtig einzupassen.

Das Ventilspiel nachprifen.

Bild 8
Ziindzeitpunkt nach statischer Methode einstellen

1 friher 3 Sicherungsschrauben
2 spater 4 Impulsgeber «1-6»
Bild 9

Steuerkettenspannung einstellen

1 Vordere Sicherungsmutter
2 Vordere Spannerschraube
3 Hintere Sicherungsmutter

1.4.9 Ziindzeitpunkt priifen und einstellen

Ein Gefass unter das rechte Kurbelwellenende stel-
len und Ol vom Motor ablassen.

Alle Zindkerzenstecker abnehmen und entweder
Zundkerze Nr. 6 oder Nr. 1 herausschrauben.

Die herausgeschraubte Ziindkerze in den Zundker-
zenstecker einsetzen und am Zylinderkopf an Masse
erden.

Den rechten Kurbelwellendeckel entfernen.

Eine Stroboskop-Testlampe an das geerdete Zund-
kabel anschliessen.



Cbx 1000 78 79 Service Manual German

/Imanual pl ace.com/downl oad/cbx-1000- 78-79-service-manual -german/

http

Full download

Bestimmung
der Scheibenstarke

Gegenwidrtige Scheibenstérke in mm

ﬁ:ﬂ__w_:%__%m 2301235 1240/ 2,45/ 2,50| 2,55 | 2,60 2,65 |2,70 2,75/ 2,80 [2,85 2,90 | 2,95 | 3,00 | 3,05 3,10 |3,15 |3,20 | 3,25 [3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
Ventilspiel

Inmm
0,01 -0,05 230 |2,35| 2,40| 2,45| 2,50 | 2,55 | 2,60 | 2,65 [2,70| 2,75 2,80 | 2,85 | 2,90 | 2,95 | 3,00 | 3,05 [3,10|3,15[3,20 [ 3,25 3,30] 3.35 |3.40 | 3,45
0,06 — 0,13
0,14 - 0,16 2:35] 2,40 2,45 2,50 | 2,55 | 2,60 | 2,65 |2,70 | 2,75 |2,80| 2,85(2,90 | 2,95 | 3,00| 3,05 (3,10 | 3,15 3,20 [3,25 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 |3,50
0,17 - 0,21 2/40| 2,45 2,50| 2,55 | 2,60 | 2,65 | 2,70 | 2,75 | 2,80 |2,85| 2,90 | 2,95 | 3,00 3,05 | 3,10 (3,15 |3,20 [3,25 3,30 3,35 | 3,40| 3.45 | 3.50
0,22 - 0,26 245|250 2,55| 2,60 | 2,65| 2,70 | 2,75 2,80 | 2,85|2,90| 2,95 3,00 | 3,05 3,10 | 3,15 (3,20 | 3,25 | 3,30 | 3,35 | 3.40 | 3.45 | 3.50
0,27 - 0,31 2,50/ 2,55 2,60| 2,65|2,70 | 2,75 2,80 | 2,85 2,90 | 2,95| 3,00 | 3,05 3,10 3,15 3,20 | 3,25 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3.45 | 3.50
0,32 - 0,36 2,55]2,602,65| 2,70 2,75|2,80 {2,85 2,90 | 2,95 3,00 3,05 | 3,10|3,15| 3,20 | 3,25|3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
0,37 — 0,41 2,60| 265|270 2,75| 2,80 | 2,85 2,90 | 2,95 3,00 3,05| 3,10|3,15|3,20 | 3,25 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3.50
0,42 — 0,46 265|270 2,75/ 2,80| 2,85 2,90 (2,95 3,00 [ 3,05 | 3,10| 3,15 3,20 | 3,25 3,30 | 3,35 | 3.40 | 3.45 | 3.50
0,47 — 0,51 2,70|2,75|2,80| 2,85 (2,90 (2,95 |3,00 [3,05|3,10|3,15| 3,20 | 3,25 | 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
0,52 — 0,56 2,75/ 2,80|2,85/2,90(2,95 3,00 3,05(3,10| 3,15 3,20 3,25 3,30 | 3,35 3,40 | 3,45 | 3,50
0,57 — 0,61 2,80| 2,85|2,90| 2,95|3,00|3,05|3,10|3,15 (3,20 3,25 3,30 | 3,35 | 3,40| 3,45 | 3,50
0,62 — 0,66 2,85/290 (2,95 3,00|3,053,10 (3,15 (3,20 | 3,25 |3,30| 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
0,67 — 0,71 2,90(2,95|3,00| 3,05|3,10 3,15 (3,20 [3,25 | 3,30 | 3,35 3,40 | 3,45 | 3,50
0,72 - 0,76 2,95| 3,00 (3,05 3,10| 3,15 | 3,20 | 3,25 [3,30 | 3,35 3,40 | 3,45 | 3,50
0,77 — 0,81 3,00{ 3,05 (3,10| 3,15| 3,20 | 3,25 | 3,30 [3,35 | 3,40 3,45 3,50
0,82 — 0,86 3,05/ 3,10|3,15( 3,20 | 3,25 | 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
0,87 — 0,91 3,10| 3,15 3,20 3,25 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50
0,92 - 0,96 3,15 3,20 | 3,25| 3,30 | 3,35 | 3,40 | 3,45 | 3,50 Beispiel:
0,97 — 1,01 3,20| 3,25 3,30 3,35 3,40 | 3,45 | 3,50 Gemessenes Ventilspiel: 0,19 mm
1,02 - 1,06 3,25|3,30 3,35 3,40 | 3,45 | 3,50 Gegenwartige Scheibenstérke: 2,55 mm

Im Schnittpunkt der beiden Kolonnen

107 - 1.1 3,301 3,35]3/40 345 3,50 liegt die neue Scheibenstarke = 2,65 mm ”
1,12-1,16 3,35| 3,40 [ 3,45 3,50
1,17 - 1,21 3,40 | 3,45 | 3,50
1,22-1.26 3,45 3,50 %
1,27 — 1,31 3,50 ”

Thisisthe cut pages sample. Download all 108 page(s) at: M anual Place.com
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