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ESTUDIO TECNICO Y PRACTICO

de los BMW «Serie 3»

PROLOGO

esde 1875, terer una gama en el seg-
Dmento M2 es una tradicon para BMW.
! Asi, hemos conocldo una primera ge-
rarzcidn de la Serie 3, del 316 (incluse hubo
posteriormente un 315) al 323i, con motor de
4 ¢ 6 cilindros. A finales de 1982, le sucedid
una nueva generacién cen carroceria comple-
tamente nueva, cuyo estilo se inspiraba a pe-
sar de todo en la primera. Con las motoriza-
riones de gasolina, la gama iba del 316 al
325i.

En noviembre de 1990, BMW presenta una
2" generacidn de Serie 3 completamente re-
disenada, La carroceria (berlina de 4 puertas)
adopta lineas audaces y muy asrodinamicas.
Sus dimensiones son mugho Mas generosas
que [as de la generacidn anterior,

Esta gama E36, en denominacion de fabn-
ca, se comercializa & partir de anero de 1991
en versiones 318 (4 cilindros, 1795 cm?, 115
CV} y 325 (6 cifindros, 2494 cm3, 190 CV).
Curante el afio 1891 se introcducen las demas
herlinas de la gama: el 320 (6 cilindros, 1990
cmd, 150 Cv) v ! 325 TD {tuwbo diesel, 2505
cm?, 115 CV).

Todos los motores de fa Serie 3 son de
goncepcién reciente. Los 4 cilindros s& inspi-
ran en las investigaciones hechas para el V12
de la serie 7, y los © cilindros de gasolina
s0n multivalvulas de elevadao rendimiento. El
nuevo tren trasero muitibrazo reproduce la
técnica del Z1 para obtener un excelente
comportamiento en carretera gracias a 'a
convergencia constante y a las compensacio-
nes da cabeceo y hundimiento,

A principios de 1982, aparecen las versio-
nes de 2 puertas, gue conservan el aire ge-
neral de las berlinas, perc son lo bastante di-
ferentes para justiicar la denominacion de
“Soupe". Estan disponibles en  wvarsiones
318is y 3250

La amplacion de la gama continua: &n oc-
tubte de 1992, el deportive M3, y en marzo
de 1993, el cabriolet, que viene a substitutr al
de |a anfigua generacidn, cuya produccion
habia continuario después del lanzamiento de
la nueva serte 3.

B.P.

Los disefiadores de BMW han sahido conservar en la nueva Serie 2 un aire de familia con las seres 5 y
7. a la vez que lo daban una estética muy moderna y un notable coeficiente aeradindmico Cx.

El presente Estudio Técnico y Prac-
tico trata sobre los BMW "Serie 3"
lanzados en 1994: 316i, 318i, 318is,

Con la misma linea general que |a berlina, los coupés muestran un aire mas deporive y repiten las

320i y 325i.

motgrizaciones de mejeres prestaciones en 4 y 6 cilindros.
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- EQUIPO ELECTRICO ~

BMW «Serie 3w R T

gasolina {después 91)

IDENTIFICACION

PLACA DE CONSTRUCTOR (B)

Estd colocada en |la aleta delantera derecha,
detras de [a torreta del amortiquador.
Indica:
- &l nombre del constructor,
- &f ndmero de homologacion;
- gl numero de serie;
- el peso total autorizada con carga;:
- & peso total rodante autorizado;
- la carga méx. sobre eje delantero;
- la carga méx. sobrs eje trasero.

NUMERO DE SERIE {A)

El nimero de sarie esta grebado en frio en el
borde superior de la chapa de salpicadero, al
lado del limpiaparabrisas derecho, y esta debajo
de una trampilla.

NUMERO DE MOTOR (C)

Estd grabado en frlo en la parte inferior izquier-
da del bloque de cilindros.

.Denominacién Cilindrada {cm3) Transmisién
comercial Tipo Tipo motor Potencia kW (CV) namero de marchas

Berlina

BIBi . CA 11 S5F 16 4E 1 1586/73 {100) Mec./5
MG CA 21 AdF AUL/A
BB CA 31 85F 18 4E 1 1796/82 {113} Mec./5
T CA 41 paF Aut./4
20 CB 11 S5F 2065 1 1991/110 (150) hec /5
- CB 21 ASF Aut./b
3250 CB 31 S5F 25 65 1 2484/141 {192) Mec./b
4 CR 41 ASF Aut./5
Coupé

BIBIS e BE 51 85F 18 45 1 1796/103 {140) Mec./§
B200 . BF 11 S5F 20681 1991110 {150 Mec./5
3200 . BF 21 ASF Aut./5
25 BF 31 S5F 25881 249471471 (192} Mec./5
28 ity ks av i BF 41 ASF Aut./5




LEVANTAMIENTO

CON EL GATO DEL COCHE | CON UN GATO DE TALLER

Colecar el gato a Iz aitura de Ios orificios previs- Hay previstos bosajes en los bajos de camoceria,
tos a cade lado del coche en la parte delantera y  cerca de las ruedas.
trasera de jos bajos de camoceria.

REMOLCADO

Unas trampillas situadas en los parachogues
delantgro v traserc dan acceso 8 agujeros rosca-
dos en los gque se atomillan las anillas de remol-
cadp. Estas anillas se guardan en el estuche de
herramientas bajo la tapa de maletero,
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MOTOR 4 CILINDROS )

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Molor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, inclnado hacia la de-
recha y dispuesto longitudinalmente.

Un 4rbol de levas en cabeza arrastrade por correa dentada en tos motores
M40,

Dos drbotes en cabeza arrastrados por cadena an los motores M42

Tipo de motor Ma) B16 M40 B18 I M42 B18
Dlametro (Mm) ................} 84 84
Carrara {mm)..... 72 81
Cilindrada {cm3) ... 1596 1795
Rslacién de compresién. 9a 88a1 10a
Potencia max:
- kKW/rpm (CEE) .............. 73/5500 85/5750 100/6000
- CWrpm (DINY 102/5500 115/5750 136/6000
Par max.:
= Nm/rpm {CEE)..............|]  141/4250 165/4250 172/4600
= mkg/rpm (DIN} ............|  13,8/4250 16,1/4250 17/4600

CULATA DE 8 VALVULAS
{motor M40)

Culata de aleacion de aluminio con camara de combustién triesférica.
Asientos y guias de valvulas insertados.

Altura nominal 141 mm.
AMtura min, despues de rectificada: 140,55 mm,
Diametro de log alojamientos de guias de valvula fmm)

- Origen: 12,5,
- 1% reparaclén: 12'6} +0.018
- 2" reparaclon: 12,7 ol
Didmaetro de los alojamientos Admision | Escape
de asientos de valvula (mm) |
Origen. o 43,00 37,50
1 reparacion, ... ... 43,20 ¢+ 0,025 | 37,70 p+ 0,025
Preparacion. ... 43,40 0 37.90 0

GUIAS DE LAS VALVULAS

Guias de bronce, idénticas en ta admisién v el escape, Catadas a presion
enla culata.

Longitud total: 43,5 mm.
Diametro exterior (mm):

- grigen: 12,5.

= 1" reparacion: 12.6} +0,044

- 2* reparacién: 12,7.J 0,033
Didmetro interior {mmj:

- origen: 7. 1

= 1* reparacion: ?,1.} +0,015

- 2* reparacion: 7.2, 0

Altura de las guias en el lado del retén: 4,7 mm.

Condiciones de montaje: culata a 20°C vy asientos a —150°C {enfriamiento
con nitrégeno liguido}.

ASIENTOS DE VALVULAS
De acero ausienitico. calados 2 presion en la culata,

Condiciones de montaje: culata a 20°C y asientos a -150°C {enfriamiento
con tutrogeno liqundo),

Caracteristicas de los
asientos de valvulas Admisisn Escape
Angulode aslento. ___................ 45°
Angulo de rectificado.................. 60"
Diarnetra (mm):
=Ongen. e 43,15 37.68
— 17 reparacitn. ..........coiiiiiniann. 43,35 »-0,008 37 85 » -0,009
— 27 rBpArACION. \ et e 4355) +0,025 3805) +0.025
Altura {mm:
— OB, o e s 7.3
~ 3T reparacion. L.t 754 0
|~ 2% reparacion. L i e 771 + 01
Ancho de asienta (mmb. ... 14a18 1.752225

VALVULAS

De acero inoxidable con cola cromada dura. Las valvulas de escape son
huecas y estén rellenas de sodio para asegurar su refrigeracion,

Estan accionadas por un arbeol de levas en cabeza por medio de balanci-
nes. El punto de articulacién de los balancines tiene un dispositivo de recu-
peracién hidrautica del juego.

Caracteristicas de las .
valvulas {mm) Adrmisidn Escape
Biametro de lacabeza................ 42 36
Diametro de la cola:
= ORgeN . s 6,975
| — 1% raparacion. ...................... 71
| — 2% reparaclon. ....oiiiiiiiiii 7.2
Jusgo entrecolay guia............... 0,05

Juego de funcionamiento:
Sin reglaje, recuperacion hidraulica del juego

i

JUNTA DE CULATA

Junta de material sintélice ¢on ribetes de acerc Inoxidable alrededor de
las camaras de combustion.

Sentido de montaje: marca “"Oben” hacia la culata.

CULATA DE 16 VALVULAS
{motor M42)

Culata de aluminio colada a presion de fluio fransversal. Lieva 4 valvulas
por cilindro y dos cajas en las que se apoyan los arboles de levas y los em-
pujadores hidraylicos.

Altura nominal: 140 mm.

Altura min. despuds de rectificar: 139,556 mm.

Alojamiento de |as gulas de valvula {mm):

— Drigen: 12,5

- 1? reparacion; 12,6, 0
- 2" reparacién; 12,7. ) -0,018.
Didmetro de los alojamientos
de asientos de valvulas [mm) Admisién Escape
L T T T 34,00 31,50
1" reparacion. ... .....ooeoeeeoL 34,20 » + 0,025] 31.70 »+ 0,025
2" TERAraCIoN. ... 34,40 0 31,90 0




- MOTOR 4 CILINDROS -

GUIAS DE VALVULAS !

De bronce, idénticas en la admisiton y el escape, caladas a presion en la |
culata,
Longitud total: 43,5 mm.
Digrnietro exterior (mm):
- origen; 12,5
- 1® reparacion: 12,6. ¢+0.044
- 22 reparacién: 12,7 1 -0,033
Diametro interior {mm):
- origen: 7.
= 1* raparacién: 7.1, #+0.044
- 22 reparacion: 7.2.J 0
Altura de las guias en el lado del retén: 4,7 mm,
Condiciones de montaje: cula'a a 20°C y guias a —150°C (enfriamiento con |
nitrégene liquido).

ASIENTOS DE VALVULAS

De acero austenitico, calados a prestdn en la culata,

Condiciones de montaje: culata a 20°C vy asientos a —150°C {(enfriamiento
con nitrégena llquido),

Caracteristicas de los

asientos de vélvules Admision

Escape

31,6
31.8
32

7.3
7.5 a
7.7J =01

14a19

Argulo de asiems. ...,
Angulo de rectifcado. .................
Digmetrg {mm):
= OPIGON oo
| - 1* reparacion. .
= 27 repAraCioM.......ccvvee e
Aftura (mm}.
= OFIGBN  cvvcereesieire e cereeereseneee e
~ 1% reparacion..
— 2% reparacion. ..........ceccecinne
Ancho de asiento (mm). ...

S
2

341
343
34,5

-0
-0,025

-0
-0.025

VALVULAS

Ds acero inoxidable con cola crormada dura. Valvulas de escape refenas
de sodio para asegurar su refrigeracldn.

Accionartas por dos arboles de levas en cabeza por madic de empujado-
res hidraulicos. Las véalvulas de admision estédn inglinadas 20515 y las de es-
cape, 397435,

Caracteristicas de las .
véhvulas {mm) Admisitn Escape
Cidmetro de la cabeza, ....cccuvene 33 30,5

Didmetro de la cola:

01« [T DO RUT T ! 6,975
| = 1* reparacion.. 7.1
- 2® reparacion. .... 7.2
Alzada de vahula. ... 8.7
Juego entre cola y guia. .............d 0.05

Juégo de funclonamiento:
Sin reglaje. recuperacion hidraulica de! juego

JUNTA DE CULATA
Junta de material sintético con ribates de acero noxidable alrededor de
los cilindros. Sertido de mantaje: marca “"Oben” hacia la culata.

BLOQUE DE CILINDROS

De fundicién gris perlitica con cilindros mecanizados directamenta en el
blogue. |
Diametra de los cilindros {mm}:

- origen 17 posibilidad: 84, ’
- origen 2* posibilidad: 84.080. » +0,014
- 17 reparacion: 82,250 o]

- 2% reparacion; 84,500
Ovalizacién max. (mmi: 0,01.
Conicidad max. (mmj; 0,01.
Rugosidad: 3 a 4 micras.

TREN ALTERNATIVO |
CIGUENAL

De acero furjado, son 5 apoyos v 8 contrapesos.
Los apoyos estan emparejados siguiendo un sisterma de iriple clasifica- |
cion, marcada por cédigo de color,

Caracteristicas de los cuellos {mm):
Diametro;

- origen: 45,

- 1% reparacidn: 44,75, ¢ +0,008

- 2* renaracion: 44,50.J -0.025
Juego axial 0,20 a 0,55.
Rugosidad max.: 1,5 micras.

Caracteristicas de los apoyos [mm):

Didmetro de origen:
- Amarlllo: 52,984 a 59,990,
- Werde: 89,977 a 59,983.
- Biance: 59,971 a 59,976,
Didmetro minorado - 0,25 mm:
= Amaritle: 59,734 & 59,740.
- Verdse: 59,727 a 59,733,
- Blanzo: 59,721 a 59,726,
Didmetro minorade - 0,50 mm:
- Amarillo: 59,484 & 59,490,
- Varde: 59,477 a 59,483.
- Blanco: 59,471 a 59,476.
Jusgo radial del ciguertal: 0,020 a 0,058 mm.
Salto méx. del apoye central, 0.15 mm,
Ancho del apoye n® 2:
~ Origan: 25,
- 1® reparacion: 252, ¢ +0,053
- 2* reparacién: 25,4, +0,020
Juego axial del ciglefial: 0,080 a 0,163,
Rugosidad maximra: 1,5 micras.

BIELAS

De acero forjado tratado, can cojinetes trimetdlicos desmontabies.
Biefas de seccién en "I” con corte de cabeza recto.
Diametro de e cabeza {mm).
- marca roja: 48 a 48,008,
- marca azul: 48,009 a 48,016,
Variacidn méaxima de pesos: 4 gramos.
Torsidn maxima: 030",
Defecto de paralelismo entre cabeza vy pie: 0,04 mm.

Casquillo de pie da biela:

- digmetro exterior 24,060 a 24,10 mm.
- gdiametro interior: 22 + 0,010
+ 0,05 ram,

PISTONES

De aleacién de aluminio. Los pistones de los motores M42 tiemen una ca-
beza con cuatro huecos para e paso de las valvulas, La superficie inferior
de los pistones de los motores M40B18 y M42 estd enfriada por chorro de
acelte.

Diametro (mm).

- origen 1* posibilidad: 83,23:

- crigen 2* posibilidad; 84,06;

- 1% reparacion: B4,23;

- 2* reparacion: 54,48,

Juego de montaje: 0,01 a 0,04 mm.

Juego de desgaste méx.: 0.15 mm.

Variacion de peso: + 10 g.

BULON DE PISTON

Dia acero rectificadn, montado lbre en la biela v en al pistén, frenado late-
ralmente por dos aros de blogqued

Los bulones y los pistones estdn emparejados, bay que cambiarlos sem-
pre 4 la vez,

SEGMENTOS

Tres segmentos por pistén: uno de fuege, uno de compresidn y un rasca-
dor de aceite. Sentide de montaje: marca "Top” hacla arriba.

Segmento de fusgo (abombado):
-~ jurgo en Al corte: 0.2 2 0,4 mm;
- juego en la ranura: 3,02 a 0,052 mm.

Segmento de comprasidn {can taldn de cara cdnica):
- juego en el corte: 0,2 2 0,4 mm;
- juego en la ranua: 0,02 a 0,052 rmm.
Sagmento rascador (Con expansor]:
- juego en el corte: 0,2 a 0,45 mm;
- Juego en {a ranura: 0,02 a 0,055 mm,
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= MOTOR 4 CILINDROS —

VOLANTE MOTOR

De fundicién, fllade por ocho tomillos. Centrado por tetdn gue sdlo parmi-
I8 una posicidn de montaje.

Salto méx.: 0,1 mm {medido en el dldmetro extarior).

Espesor: 23,2 mm.

DISTRIBUCION 8 VALVULAS
{motor M40)

Distrtbucién por érbol de levas en cabeza arrastrado por correa dentada,
que acclona las valvulas por medio de empujadores hidraullcos. La tenslén
de Ia comea dentada se efectla madiante rodlllo tensor.

ARBOL DE LEVAS

Aol de levas en cabeza sobre 5 apoyos mecanizados directaments en la
culata, Arrastrado por correa dentada a partlr del ciglerial,

Accionamiento de valvulas por medio de balancines y dispositivo de recu-
peracidn automética del jusgo,

Juego axial: 0,15 a 0,33 mm.

Jueqe radial: 0,020 a 0,054 mm.

Altura de leva: 34,83 a 34,95 mm.

CORREA DENTADA
Marca y tipo: Gates 58110 x 19.,5.
Ancheo: 19,5 mm,
Tensién: ver pag. 16.

DISTRIBUCION 16 VALVULAS
{motor M42)

Distribucidén mediante dos arboles de levas en cabeza: uno parz la admi-
sidn ¥ uno para el escape. Accionan directamente las valvulas por medio de
smpuiadores hidraulicos.

Los dos drboles de levas son amrastrados por una cadena doble a partir
del ciglefial.

ARBOLES DE LEVAS

Dos arboles de levas en cabeza que giran ¢ada uno de ellos en un carter
fiado a la culata, con ¢inco apoyes.

Jusgo axial 84,15 & 0,33 mm.

Juego radial: 0,020 a 0,054 mm.

Altura dla leva: 47,7 + 0,06 mm.

CADENA DE DISTRIBUCION

Cadena doble tensada por patin hidrdulico y lkbricada por surtidor de
aceita enclma del pifidm de reenvio.

Numero de eslabones: 120.

LUBRICACION

Lubricacién por circulacion forzada de acelte con bombe de engranaje in-
tarior arrastrada directarnents en el extremo del cigliefal,

BOMBA DE ACEITE

Presion de aceite:

-en ralent: 1,3 a 2 bar,;

-a 6200 rpm: 4 a 4.3 bar.
Longitud fibre del! muefle de la valvula de descargs: 84,1 mm,
Juego radial rotor exterior/cuerpo de bombar 8,720 a 0,198 mm.
Juego axial:

-mtor interior: 0,02 a 0,065 mm;

- rotor exterior: 0,04 a 0,09 mm.

FALTRO DE ACEITE

Fittro desmontatie de elemanto filtranta separadio,

Presidn de apertura de fa valvula de derivacién: 2,5 £ 0,5 bar.
Marca y tipo: Mann H 921,

Periodicidad de mantenimiento; cambio en cada vaciado.

ACEITE
Capacidad:
-maotor M40; 3,65 + 0,35 litros con filtro.
- motor M42: 3,39 + 0,46 litros con filtro,
Preconizacion: aceite SAE 15W40 normas CCMC G4, AP 5G.
Periodicidad: cambio en cada revision BMW determinada per &l indicador
de mantenirmiento.,

BMW «Serle 3»
gesoling (deapuds 91

REFRIGERACION

Par liquide con circulacién forzada por bomba arrastrada por correa a par-
tir def cigtGenal.

El circuito comprende un radiador, un vaso de expansidn, un termostato y
un ventilador arrastrado por acoplamiento viscoso.

R|T|a

RADIADOR
Radiador sin tapdn de llenado, tubular con aletas de flujo transversal.
Prasidn de control: 1,5 bar.
Marca: Behr.

VASO DE EXPANSION
Apertura de la valvula de descarga: 1 + 01 bar,

TERMOSTATO
Principio de apertura: B8°C.
Carrera de la valvula: 8 mm
Marca: Wahler.

CORREA
Correa trapezoidal comin ¢on el arrastre dsl alternador,
Marca v tipo: Continental 9,5 x 780 la.
Tensién: par de 0,7 daNm en ol tornillo de reglaje.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad; 8,5 [itros,

Preconizacion: mezcla de agua + anticongelante al 35 % (protecclén hasta
-25°C )

Periodicidad de mantenimiento: cambio del liquido cada 2 afios.

ALIMENTACION

Los motores M40 y M42 estan eguipades con inyeccidén Bosch Motronic
acoplada con el encendido. Sin embargo, hay dos tipos de invecciones
montadas segun las versiones:

| — motor M40D: Motronic M1.3;

= motor M42: Matronic M1.7.
(Para los principios de funcicnamiento, ver la pagina 11},

Motronic 1.3

Las funciones de inyeccidn y encendide estan asocladas mediante ef dis-
positivo Bosch Motronic 1.3

Las informaciones procedentes del caudalimetro de aire, del potenciéme-
tro de ralenti y de los diferentes captaderes, sendas o contacteres son pro-
casadas por una unidad de control Unica que gestiona el control det encen-
dido vy 1a inyaccion,

Matranle 1.7

El Motronic 1.7 s un desarrollo del Motronic 1.3, Las principates diferen-
cias estan en la integracion del mando de distribucién de encendido sin pie-
zas mavilas, lo que implica la presencia de cuatro etapas de salida de en-
cendido (una par cilindro) en vez de la salida dnica convencional.

Para determinar la posicidn del arbol de levas, para el orden de encendido
y el de inyeccion, hay alojada una espiga de referencia en e pifdn del arbol
de levas.

FILTRO DE AIRE
Flitrs de alre seco con elsmento de pape! recambiable,
Marca y tipo: Purclator LX 105,

Faricdicidad de mantenimiento: cambic en cadz revision BMW determina-
da por el indlcador de mantenimianto.

DEPOSITO
Capacidad: 55 [itros.
Preconizacion: gasclina sin plomo 85 6 98 RON.

BOMBA DE CARBURANTE
Electrobomba sumergida, colocada en |a parte superior del deposito,
Marca y referencia: Bosch 0 580 464 032,
Prasién de funcionamiento a 12 V; 3 bar,
Caudal en vaclo bajo 12 V: 1,9 litres/min.
Consumo a 12 V: 5 A,

-a-
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FILTRO DE CARBURANTE

Ests colocado debajo del vebiculo, delante del depdsito.

Marca y tipo: Mann WK 830,

Periodicidad de mantenimiento: cambio en cada revisidn BMW datermina-
da por el indicador de mantenimientg.

REGULADOR DE PRESION

Colocado en la rampa de inysccion, permite mantsner una prasién cons-
tante en el circuito.

Marea y referercia:
- Bosch O 280 160 285 (motor M40);
- Bosch 0 280 160 503 {motor M42B18)

Presion nominal de reguiacidn: 3 £ 0,06 bar.

INYECTORES

Invectores electromagnéticos gobemados por {2 unidad de control. que
determina el momento y el tiempo de inyeccitn,

Marea v referencia: Bosch 0 280 150 715

Resistencia; 15a 17,5 Q a 20'C.

Caudal estatico: 170 o mn,

Presion de control: 3 + 0,05 bar.,

UNIDAD DE CONTROL

Colocada en un compartimento estanco situado bajo el capd del motor
sobre la aleta derecha.
En funcion de .as informaciones recibidas, la UC controla la inyeccibn v el
ancendido,
Marca y referencia;
—~ Bosch 1 721 427 {(motor M40B16);
— Bosch 1 727 312 {motor M40B16 con cambio automatico):
— Bosch 1 717 605 {motor M40B18%;
- Bosch 1 722 699 {motar M40B18B con cambio autaméatico);
— Eosch 1 721 720 [motor M42).

VALVULA DE REGULACION DEL RALENTI

Calocada en derivacion respecto a la £aja de la manposa, 1a valvula de re- |

gulacién del ralenti obtura mas o menos el paso del aire ¥ mantiene el ralenti
a un régimen constante,
Marca y referencia: Bosch 0280 140 518,

CAUDALIMETRO
Caudalimstro de mariposa, que mide la cantidad de aire admitido por el
maotor & informa de ello a la unidad de control mediants un potenciémetro
montado en el ee de la maripdsa,
Marca y referencta. Bosch 0 280 200 201 (motor M40B16},
Bosch 0 280 202 134 (motor M40B18 y M42).

CAJA DE LA MARIPOSA

Colocada después del caudalimetro de aire, informa a Iz unitdad de control
del estado de carga del motor.

Marca: Bosch

SONDA DE TEMPERATURA DE AGUA

Marca y referencia; Bosch 323 805/009/001
Valores de control:

-a-10°C : 8,2 a 10,5 ki

—a20°C: 2,2 a27 ki)

-a80°C: 0.3 a0.36 ki

SONDA DE TEMPERATURA DEL AIRE

Sonda NTC colocada en el caudalimetro
Resistencia:

—-a20°C 22002 2700 &2

—a50°C : 700 a 900 &

REGLAJE DEL RALENTI

Régimen: 800 40 rpm {motor M40); 850 + 40 rpm (motor M42).
Contenido de CO: 0,7 + 0,5%.

ENCENDIDO
{motor M40)

DISTRIBUIDOR

Arrastrado por el Arbol de levas, sdlo tiene como funcion distrbuir la ¢co-
rriente de alta tension a las bujias.

Resistencia del rotor: 0,7 a 1,3 ki

Orden de encendido: 1-3-2-2.

|

BOBINA
Marca y referencia: Boseh 022 122 319
Fes stencia primatia: 0,82 ().
Resistencia secundana: 8,25 kL),

BUJIAS
Marcas y tipos:
Bosch W8 DG, Beru 14 8 0. {motor M408165.
Bosch F8 LCR {motor M40B18).
Separacién entre electrodos: 06 2 0,7 mm.

ENCENDIDO
{(motor M42)

El sistema de ercendido se compone de una unidad de controt {comun
con la inyeccion), de cuatro bobinas y de cuatro bujias. Cada bujia esta aso-
¢iada a& una bobina, y [a distribucicn se realiza mediante la unldad de control
electronico.

Un captador do cilindro de referencia colocade en 1a culata informa a la
unigad de control en el momento en que el detector filado a! arbol de fevas
de admisidn esta frente al captador.

Al estar el encendido gobernado enteramente por la unidad de control, no
se puede efectuar ningun reglae.

Agul sdle se dascriben los drganos especificos del encendide. Para los 6r-
ganos camunes con la inyeccidn, conaultar el pdrrafo "INYECCION"

BOBINA

Hay una bobina asociada a cada bujla.

Las bobinas estan fijadas en e paso de rueda derecho.
Marca: RBosch,

Resistencia primaria: aprox. 0.4 + 0,1 ohmios.
Resistencia secundaria: no medible.

BUJIAS

Bujias con electrodo de masa triangular.
Marcas y tipos: Bosch FO3 DAR, NGK BCFR 7ER.
Separacidén entre ele¢trodos; no ajustable.

PARES DE APRIETE
(daNm o mkg)

Tornillos de culata: torniflos nuevos vy engrasados:

- 1% fase: 3 a 4.

— 2% fase: apriete angular de 807,

- 32 faser apriete angular de 00°

Volante motor al ciglenal: 11,3 a 13 {tornlilas nuevos).

Polea a rueda demtada ({motor M4Q) o a pifion {motor M42) de
distribucion del cigtiehal: 2,3 = 1.

Rueda dentada de cigtienal {(motor M40k 31 = 1.

PiaGn de distribucidn sl cigbedal {motor M42): 31 1 1.

Bielas: 2 + 70°.

Rueda demtada de arbol de levas (motor M40): 55 a 6,5,
Cojlnetes de arbol de levas: 1,32 1.7,

Pifion de reenvio de distribucidn (motor M42): 2 a 2,4,
Fiftones digtribucion arboles levas (motgres M423 1,3 a 1,7,
Tapodn tensor de cadena imotor M42): 23 a3 2.7,
Manocontacto de aceite: 2.4 a 3.1,

Bomba de aceite al carter del motor: 2 a 2.4,

Tapa de la homba de aceite; 0,8 a 1.

Tapa del Titro de aceite: 2,7 a 3,3.

Conductc para engrase arbol de levas (motores M40} 0.3 a 1.

Bomba de agua al carter: — ternilos M8: 22 24,
— tornillos MB: 0,8 a 1.

P¢lea a bomba de agua: 0.Ba 1.
Caja de tarmostato (motor M32k 08 a 1.
Colector de admislén: 1,3 a 1,7,

Colector de escape: - motor M40: 2,2 a 2.5.
- motor M42: 2.2 a 2.5,

Ciértar de acefe al bloque: — tornilios MB: 0,9 a 1,1,
—torillos ME: 1,8 a 2.2,

Soporte del mctar al blogue: - tomillos M8; 2.2
—iomillos M1Q: 4 2,
Silentbloc al soporte del motor: 4,2.

Sdentbloc al eje delantero: - tornillos M8; 2,2,
—tomillos MT0: 4,2,

10 -
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